This is a digital copy of a book that was preserved for generations on library shelves before it was carefully scanned by Google as part of
to make the world’s books discoverable online.

It has survived long enough for the copyright to expire and the book to enter the public domain. A public domain book is one that was nevel
to copyright or whose legal copyright term has expired. Whether a book is in the public domain may vary country to country. Public domair
are our gateways to the past, representing a wealth of history, culture and knowledge that’s often difficult to discover.

Marks, notations and other marginalia present in the original volume will appear in this file - a reminder of this book’s long journey fro
publisher to a library and finally to you.

Usage guidelines

Google is proud to partner with libraries to digitize public domain materials and make them widely accessible. Public domain books belon
public and we are merely their custodians. Nevertheless, this work is expensive, so in order to keep providing this resource, we have take
prevent abuse by commercial parties, including placing technical restrictions on automated querying.

We also ask that you:

+ Make non-commercial use of the fild&e designed Google Book Search for use by individuals, and we request that you use these fil
personal, non-commercial purposes.

+ Refrain from automated queryirigo not send automated queries of any sort to Google’s system: If you are conducting research on m:
translation, optical character recognition or other areas where access to a large amount of text is helpful, please contact us. We encc
use of public domain materials for these purposes and may be able to help.

+ Maintain attributionThe Google “watermark” you see on each file is essential for informing people about this project and helping ther
additional materials through Google Book Search. Please do not remove it.

+ Keep it legalWhatever your use, remember that you are responsible for ensuring that what you are doing is legal. Do not assume |
because we believe a book is in the public domain for users in the United States, that the work is also in the public domain for users
countries. Whether a book is still in copyright varies from country to country, and we can’t offer guidance on whether any specific
any specific book is allowed. Please do not assume that a book’s appearance in Google Book Search means it can be used in al
anywhere in the world. Copyright infringement liability can be quite severe.

About Google Book Search

Google’s mission is to organize the world’s information and to make it universally accessible and useful. Google Book Search helps
discover the world’s books while helping authors and publishers reach new audiences. You can search through the full text of this book on
athttp://books.google.com/ |



http://books.google.com/books?id=ym4EAAAAMAAJ&ie=ISO-8859-1

Acerca de este libro

Esta es una copia digital de un libro que, durante generaciones, se ha conservado en las estanterias de una biblioteca, hasta que Google
escanearlo como parte de un proyecto que pretende que sea posible descubrir en linea libros de todo el mundo.

Ha sobrevivido tantos afios como para que los derechos de autor hayan expirado y el libro pase a ser de dominio publico. El que un lik
dominio publico significa que nunca ha estado protegido por derechos de autor, o bien que el periodo legal de estos derechos ya ha ex
posible que una misma obra sea de dominio publico en unos paises y, sin embargo, no lo sea en otros. Los libros de dominio publico so
puertas hacia el pasado, suponen un patrimonio histérico, cultural y de conocimientos que, a menudo, resulta dificil de descubrir.

Todas las anotaciones, marcas y otras sefiales en los margenes que estén presentes en el volumen original apareceran también en este
testimonio del largo viaje que el libro ha recorrido desde el editor hasta la biblioteca y, finalmente, hasta usted.

Normas de uso

Google se enorgullece de poder colaborar con distintas bibliotecas para digitalizar los materiales de dominio publico a fin de hacerlos a
a todo el mundo. Los libros de dominio publico son patrimonio de todos, nosotros somos sus humildes guardianes. No obstante, se t
trabajo caro. Por este motivo, y para poder ofrecer este recurso, hemos tomado medidas para evitar que se produzca un abuso por parte
con fines comerciales, y hemos incluido restricciones técnicas sobre las solicitudes automatizadas.

Asimismo, le pedimos que:

+ Haga un uso exclusivamente no comercial de estos arcileosos disefiado la Busqueda de libros de Google para el uso de particul
como tal, le pedimos que utilice estos archivos con fines personales, y no comerciales.

+ No envie solicitudes automatizad@er favor, no envie solicitudes automatizadas de ningun tipo al sistema de Google. Si est4 lleva
cabo una investigacion sobre traduccion automatica, reconocimiento 6ptico de caracteres u otros campos para los que resulte Ut
de acceso a una gran cantidad de texto, por favor, envienos un mensaje. Fomentamos el uso de materiales de dominio publico
propdsitos y seguro que podremos ayudarle.

+ Conserve la atribucioha filigrana de Google que vera en todos los archivos es fundamental para informar a los usuarios sobre este [
y ayudarles a encontrar materiales adicionales en la Busqueda de libros de Google. Por favor, no la elimine.

+ Manténgase siempre dentro de la legalidaea cual sea el uso que haga de estos materiales, recuerde que es responsable de aseg
gue todo lo que hace es legal. No dé por sentado que, por el hecho de que una obra se considere de dominio publico para los u
los Estados Unidos, lo sera también para los usuarios de otros paises. La legislacion sobre derechos de autor varia de un pais ¢
podemos facilitar informacién sobre si esta permitido un uso especifico de algun libro. Por favor, no suponga que la aparicién de ur
nuestro programa significa que se puede utilizar de igual manera en todo el mundo. La responsabilidad ante la infraccién de los de
autor puede ser muy grave.

Acerca de la Busqueda de libros de Google

El objetivo de Google consiste en organizar informacion procedente de todo el mundo y hacerla accesible y til de forma universal. El prog
Busqueda de libros de Google ayuda a los lectores a descubrir los libros de todo el mundo a la vez que ayuda a autores y editores a lleg:
audiencias. Podréa realizar blsquedas en el texto completo de este libro en la web, en Jatipalbeoks.google.com |



http://books.google.com/books?id=ym4EAAAAMAAJ&ie=ISO-8859-1







7—/?;&,1»»;;(',, L,:/é
v
/C
653
LA
77












@duarﬂa ggkaevadn gh’az

CANAL ZABALA

DE RIEGO

NAVEGACION Y FUERZA MOTRIL

MONTEVIDEO

—_—

Tipografia de EL NacroNaL, 25 de Mayo, 262

—_—

1903



EE R p— ——— " _'.

Transportation
Library

TC

53
22

Al



s

e

AL LECTOR

ZLa ignorancia que en general se nota
sobre el proyecto <«Canal Zabala> y la
necesidad de que se conozcan los beneficios
que su realizacién reportard al pais, me
han determinado d reunir en un folleto
los interesantes articulos que publico en
«El Nacionaly, su ex-director, el distinguido

publicista seiior FEduardo Hcevedo Dias.

José .2 Garrera.






&
4







-
’







CA N AL AABALA

DE RIEGD, NAVEGACION Y FUEBZA MOTRIZ

. ANTECEDENTES P
I : . . . ’

Sabido ed que data de algunos afios la inigiativa, en
nuestro concepto notable, de los sefiores José M. Carre-
ra y L. Serapio de Sierra, para construir y explotar un
canal de riego y navegacidn, que arrancando del paso
de las Toscas, en el rio Santa Lucia, venga & desaguar
en el. arroyo del Miguelete y por éste en la bahia de

Montevidea. .. N
Ese proyecto, entre -nosotros lleno de novedad é in-
torés, por su utilidad y,sus proyecciones fecundag,  se
hizo ley enJunio de 1890sin gravamen para el esta”
do; y como se quiera que siempre hemos mirado
con simpatia todo trabajo honesto y de aliento que
comporte bienes al pais, aunque de empresas particula-
res se trate, plécenos' oouparnos de él con el. deteni-
miento que merece, ya inculcando sobre- sus positivas
convenientias, ya haciendo uso de datos fehacientes y

«

W
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de opiniones tdcnicas vertidas 4 su respecto, y que
ilustrarén el punto lo bastante para promover debate 6
formar conviceidn.

Diversas y muy importantes son las faces que el
asunto presenta, y que por acipites separados hemos
de exhibir; recordando si que el proyecto se inicié en
una época de relativa prosperidad, cuando el estado
pfpdia’ ofrecer garantias con mas facilidad que ahora.

Dentro del plan propuesto, interesa desde luego re-
producir aqui las consideraciones en que fundé su in-
forme favorable en Septiembre de 1889 la comisién de
fomento integrada de la cimara de representantes,
compuesta de los sefiores Eduardo Mac-Eachen, Fran-
eisco Bauza, Luis Carve y doctores Auntonio M. Rodri-
-guez, Aureliano Rodriguez Larreta y Juan José de
Herrera, informe- ratificado por la de hacienda del se-
nado en Diciembre del mismo afio. *

Fueron las siguientes: -* .

«La rapida valorizacién que han adquirido las tie-
rras en estos ultimos tiempos en toda la repiblica y
especialmente en los departamentos préximos & la ca-
pital, valorizacién que es de presumir continde todavia
en progresién creciente, si se tionen en cuenta los pre-
cios que las tierras adquieren en la actualidad en la
‘repiblica vecina y otros paises de situacién y condi-
ciones andlogas al nuestro,—demuestra que ha llegado
el caso de que comencemos & preocuparnos de mejorar
y transformar nuestras primitivas industrias rurales,

-que en su actual forma rudimentaria, casi no ofrecen
‘rendimiento bastante & cubrir el interés corriente de
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‘los capitales que representa 6 demanda la adquisicién
" -de la tierra;en los departamentos indicados.
- Pensando de esta manera;no hemos-podido recibir
+gino con marcada simpatia 8l proyecto presentado &
vuestra honorabilidad por los sefiores José M. Carrera
-y L. Serapio de. Sierra, para construir y explotar un
canal de riego y navegacién que arrancando del Paso
-de las Toscas en el rio Santa Lucia venga & desaguar
en el arroyo del Miguelete, fecundando una rica y
‘extensa zona de los departamentos de Canelones 'y
Montevideo, en la que seran posibles, en adelante, los
remuneraaores y variados cultivos intensivos, por el
solo hecho de la construccién de aquel canal, que per-
-mitir4 someter 4 riego constante y regular, casi todas
las tierras comprendidas en dicha zona. Estas tierras
adquiriran en breve un valor extraordinario; valor que
no ser4 un simple engendro ficticio de la especulacién,
sino: el resultado 1dgico y natural de la mayor aptitud
-productiva que ellas van & adqumr una vez construido
el canal en proyecto.

Obras que asi favorecen el crecimiento de la riqueza
ptblica y privada, merecen ser acogidas con atencién
preferente por los poderes piblicos; por eso se la he-
mos consagrado’ por entero ‘& la propuesta de canaliza-
cién que nos-ocupa, cuya aceptacién os aconsejamos,
con las modificaciones y ampliaciones que figuran en
el proyecto de ley adjuanto, y cuyos principales fanda-
mentos explicaremos 4 continuacidn.

Esta propuesta consiste principalmente.en lo si-
guiente: -
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Construccién de un canal de riego y navegacién de
70 4 80 kilémetros de extensién por 10 metros deancho-
¥y 1 metro 50 centimétros de profundidad, con autoriza-
cidn para expropiar los terrenos necesarios para las
obras, de acuerdo con lo establecido en el cédigo rural.

(Con las modificaciones tntroducidas, la extensién
serd 106 kilometros, la anchura 18 metros aproxima-
damente y la profundidad.2 metros 15 centimetros ).

Imposicién de un canon 6 servicio de aguas obligato-
rio é los predios regables situados en ambas margenes
del canal, facultaindose 4 la empresa para expropiar la
mitad de aquellos predios, toda vez que no aceptasen
el eanon, y destinarlos & colonizacién. :

Concesién de un aprevechamiento de aguas piblicas
de dos metros por segundo con destino al riego de
20.000 hectéreas.

Garantia de un interés de 7 °/° anual 4 los capitales
que ss empleen en las obras, no pudiendo éstos exceder,
4 los efectos de la garautia, de dos millones de pesos.

Autorizacidn para cobrar una tarifa de navegacién
en el canal, fijada de comin acuerdo con el poder eje-

" cutivo. . : o

Construcciéon de puentes, por cuenta de la empresa
en todos los caminos que corte el canal. , :

Anticipo de pasajes, por parte del estado, para las
familias que importars la empresa con destino &4 sus
colonias. : .

Exencién de impuestos para ]as obras'del canal
introduccidén libre de derechos, de las maquinarias y
materiales que se utilicen en su construccion.
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- Los sefiores Carrera y Sierra adjuntan 4 su propues
ta un ante-proyecto completo de-la obra que piensan
ejecutar, en el que figuran: - - R

Un' plano general de la traza del canal, con sus aco-
tationes respectivas, extensién kilométrica y topogra.~
fia de los terrencs que aquél atraviesa. :

‘Una seccién longitudinal del canal.-

Un plano dela represa 6 toma de agnas, con varios
detalles.

Un plano del puente acueducto quese constrmré
sobre el arroyo Tala. < =

Tres planos detallados de- los puentes del Tala y
Canelones.

Un plano del puente que se cons truira sobre-el atro-
yo Colorado Chico.

Una seccién transversal del.canal.

Un plano de esclusas, con detalles.

Un planode un puente sobre el canal:

Un plano de un puente sobre el Colorado Grande.

Presupuesto detallado de todas las obras, con mdlca-
cién de precios unitarios, y

Una memoria técnica, descriptiva de las obras.

" El poder ejecutivo pasé oportunamente este asunto4
jnforme del consejo general de obras piblicas, el que lo
evacu6 diciendo, «Que las pretensiones de esta empre-
sa en cuanto 4 la garantia del estado y 4 los ‘dereclios
que acuerda el cédigo rural & -los concesionarios de
canales de riego, no eran exageradas, en razénde los
beneficios que aportarian las obras 4 la agricultura de
una zona importante de la repiblica, hoy cultivada en
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#ecano y que sera convertida en terreno de regadio.

«La utilidad de las obras est4 bien determinada y
este consejo no ha trepidado en prestar su aprobacién
general & la propuesta de que nos ocupamos; si- bien ha
considerado que un asunto de tal importancia trae con-
sigo multitud de detalles técnicos y legales, que es
necesario prever y bien determinar; para que la utili-
:dad general de este canal, que es indiscutible, no resul-
te negativa-en la practica.

- « Los proponentes han hecho un estudio preliminar,
suficiente para demostrar la posibilidad de las obras
‘que proyectan y darse.cuenta del monto de los capita-
les que aquéllas requieren para su realizacién»....

Después de esta opinién general, favorable al pro-
yecta, el consejo hace notar algunos vacios de la pro-
puesta é indica varias modificaciones que convendria
introducir en ella para completarla. '

Vuestra comisién ha encontrado acertadas las indi-
caciones del consejo y las ha incorporado en forma de

- articulos al proyecto de ley que se adjunta. .

Por nuestra parte, hemos creido también necesario

introducir algunas modificaciones fundamentales en
s esta propuesta, que la hacen, 4 nuestro juicio, mas dig-
~na de la sancién de vuestra honorabilidad.

Asi, los proponentes pretendian realizar las expropia”
ciones de los terrenos nécesarios para las obras del

‘canal, y de la mitad de los predios regables que no
-aceptaran ‘el canon, con arreglo 4 las declaraciones de
+ precio hechas por los propietarios para el pago de la
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contribucidn inmobiliaria, de acuerdo con lo estable~
cido en el cédigo rural. . e

Esta disposicién, que los autores. del cddxgo citade
tomaron de la lejislacién de aguas, espafiola, no pueda
ser aplicada entre nosotros sin cometer une irritants
injusticia y levantar. resistencias invencibles, puesto
que en la mayoria de los casos, ella casi importarie ua
verdadero despojo. : .

En Espafia, donde el amlllaramxento de la tierra im-
ponible se efectiia anualmente por comisiones avalua-
doras competentes, el precio efectivo de Ja tierra dista
muy poco del que le asignan las tasaciones oficiales;
pero entre nosotros sucede todo lo contrario; librada
la fijacién de precio en mucha parte 4 la declaracién
de los propietarios, 6 4 los aforos bajos que intencio+
nalmente establece la ley, es natural que aquéllos, pars
reducir en lo posible el monto del impuesto, oculten el
verdadero valor de su propiedad.

De ahi que no sea justo autorizar expropiaciones
con esta base y menos en beneficio de una empresa
particular. , :

Por estas rszones hemos modificado la propuesta en
el sentido de establecer que todas las expropiaciones
que verifique, se llevaran 4 cabo de acuerdo con laley
general de expropiacién de 14 de Julio de 1877.

Ademéas hemos introducido varias otras modificacio~
nes importantes de procedimiento, tendentes & contem~
plar en lo posible el derecho de los propietarios;—
cuyos detalles y fundamentos los explicaremos verbal-
mente cusndo vuestra honorabilidad entre 4 conside-
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rar-este asunto; debiendo hacer notar, sin embargo,.
desde ahora, que si hemos aceptadp la.expropiacién de.
una faja de cincuenta metros de ancho, con destino &
las obras del canal, siendo asi que eutre lecho y cami-
nos -de sirga, éste sdlo tendra diez y seis metros, es.:
porque las. fajas laterales restantes, de diez y siete
metros cada una, son necesarias para los movimientos
de tierra que demandara la construceidn del canal.

- Con respecto 4 la garantia del interés que _la.elnp.resa
solicita sobre un .capital de dos millones de pgsos, la
hemos reducido al 8 °/, anunal, y creemos que vuestrs
honorabilidad puede concederla, sin temor de agravar
gon-ella excesivamente el erario piblico; pues, parece
evidente que el producido del canon obligatorio, que es
término medio;. de diez pesos anuales.por hect@rea,’du-
x4 un total de doscigntos mil pesos, anunales, en razén
de . que la exﬁensi_én minima.gravada con ls imgposicién
del riego es de veint> mil hgctareas.. Esta suma, repre-
senta ya mas del 6 °[, de interés sobre el capital de
dos millones garantido por eljestado.

Si 4 ella se agrega el producido de las taufas de
pavegacién, que es:muy posible que baste para cubrir
los gastos de explotacién y mantenimiento del. canal,
tendremos que los rendimientos probables de la empre-
sa ascenderdn aproximadamente, una vez termipadag
las obras, 4 la cantidad de doscientos y tantos mil pesos
d.sea casi el doble del importe total del interés que el
-egtado garantiza. ,

..No .es, por lo tanto, aventulado sostenex, que con

" . auna buepe .fiscalizacién de los rendimientos de la em-
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presa, el estado'wo tendrs que sufrir grandes .eroga~ '
diones, ecom: motivo de Ja garantia de interés qua le
Ademé4s, la empresa sélo pide que se le garantice un_
- -espital de dos millones de pesos, y segin se desprende
del ante-proyecto presentado, es muy posible que las:
<obras del canal lecrcuesten mucho méis de lo que
ha fijado como base para -solicitar la garantia del es-,
tado. - ' v o xS 0L
... Varias otras modificaciones y ampliaciones ha intro-
ducido esta comisién; en la propuesta que. nos ocupa -
-de acuerdo.con:los sefiores Carrera'y Sierra; pero como.
-su detalle .y.» justificacién seria.-demasiado largo y'
minucioso, nos- reservamos explicar varbalmente sus
fuidamentos cuando wuestra honorabilidad llegue &
-ocuparse de.este asunto. -: ni;
. -.Entre tanto, os aconsejamos, poi las.consideraciones
:generales que dejamos aducidas, la sancién del preyec~
to de ley que va adjunto.al presente informe ».

5 Lo

DATOS ILUSTRATIVOS
' II

-
o

* TEl estudib-de esta concesién se presenta mas intere-
gatite;, hoy que el proyecto de construcéién del puerto
pareco habétse desembarazado de sus principales tra-
bas; pues sabido es que, por la naturaleza misma y las
proyeccionés de la obra del’canal, tienen una y otra
conexiones y vinculos estrechos del punto de vista eco-
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némico, y se adunan ambas empresas, complementin«
dose en cierto modo, .en favor del desenvolvimiento del.
comercio y de las industrias generales y locales del.
pais. :

Segiin los planos y datos precisos, de fuente auténe
tica, que tenemos 4 la vista y que contienen modifica=
ciones al plan primitive, el canal Zabala tendri su
punto de arranque en las proximidades de la barra de:
Casup4, limite de los departamentos de Canelones, Flo=
rida y Minas 41la costasesenta y dos metros sobre el nivel
del mar, de un depésito de reserva de ciento cincuen«
ta millones de metros ctbicos. Los arroyos Vejiga y
Tala, seran los inicos cursos que atravesara en su tra+:
yecto, con acueductos de cincuenta metros; seguirs pon
la cuchilla Grande, que divide aguas 4 las cuencas de
Pando y los dos Canelones; pasara 4 doscientos metros
del depésito de Aguas Corrientes con la altura de cin-
euenta y cinco; luego por las cercanias de la Tablada.
de Abasto; y por tltimo, continuaré su trayecto por
la falda oeste de la cuchilla Juan Fernandez, que arroja
aguas al Pantanoso, hasta la bahia, penetrando en ésta
por la Teja.

Los cincuenta y cinco metros de elevacién, que ten~
drien La Paz, se bajaran con once esclusas de cinco,

Conducira catorce metros cibicos de liquido por se~
gundo, regando veinte mil hectireas con cuatrocientos
metros ctibicos por cada una, cada doce dias.

Respecto 4 ]a navegacién, tendré como carga la del
producto agricola actual de la regién propia del canal,
¥ las cosechas de los terrenos beneficiados por el regh}_
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do. A esto, habrs que agregar el transporte de anima-
les en pie para el consumo de la capital y para los esta-
Blecimielztos saladeriles; asi como el de la piedra y
ladrillo para todas las construcciones urbanas.

La fuerza que se desarrollars en las once esclusas,
ser4 la equivalente 4 la de algo més de diez mil caba-
llos hidraulicos; la que, transformada en energia eléc-
trica y llevada 4 la ciudad, daria por resultado apro-
ximado unos seis mil kilowatts, y ademas otros mil

“kilowatts, producidos en el punto de partida, 6 sea
Casupd. .

Dadas las circunstancias favorables que rodearian
este éxitc, cabe avanzar que esa fuerza deberia ser
adquirida por la usina central eléctrica; es decir, por el
estado, que es su propietarin, pues de ningin modo
convendria 4 éste que la empresa del canal 1 otra ana-
loga, le hiciera competencia en la venta de fuerza &
domicilio.

Algunos datos ilustrativos pondran el punto en claro-

La energia eléctrica que se genera en la usina cen-

. tral, cuesta al erario trescientos setenta y siete diez
milésimos por kilewatt—hora, sin incluir aqui los dina-
mos, su conservacién y el costo del edificio; en tanto
que de la empresa del canal podria obtenerla por menos
de la mitad de su precio, lo que importaria una econo-
mia de més de quinientos mil pesos anuales sobre la
cantidad de energia que el canal le suministrara.

El empleo de esa cantidad de fuerza entre el alum-
brado y las industrias, seria inmediato, pues las
exigencias del progreso gradual y creciente de la
ciudad, serian ain mayores. Entonces, se convertiria
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Montevideo en una ciudad industrial, pues en pose-
sidn el estado de esta energia 4 bajo precio, la distri-
buiria 4 domicilio, favoreciendo asi 4 las industrias
actuales y fomentando otras nuevas con doble beneficio
para losintereses generales del pais, y para el fisco,
por sus ventajas de inmediato.

Creemos no seria imposible formalizar, 4 partir de
estos datos, un contrato previo entre el gobierno y los
concesionarios, comprometiéndose éstos 4 estipular con
el sindicato constructor del canal, la obligacién de que
una vez concluido, la fuerza 4 que nos referimos seria
enajenada al gobierno por el precio que se acordase en
el contrato referido. ]

Conseguiria con esto el poder administrador un do-
ble objeto: el uno, adquirir dicha energia 4 precio tal-
vez m4s bajo del que podria obtenerlo del sindicato
constructor del canal; y el otro, propender 4 la realiza-
cién pronta de una obra tan beneficiosa é importante
para el pais, todo sin garantias ni compromisos de nin-
gin género.

Contribuiria 4 la realizacién pronta del canal, hemos
dicho, porque desapareceria para los constructores la
duda de si esa energia tendria 6 né un empleo inme-
diato. )

Seguiremos utilizando los informes que nos sirven de
elementos de juicio, sin dejar por esode ampliar los
expuestos oportunamente. '
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TERRENOS DE REGADIO
III

Antes de entrar & apreciar ampliamente los beneficios
que el canal reportaria hajo la faz de su fuerza motriz
4 la usina eléctrica, asi como las ventajas que él ofrece-
ria para la provisién de aguas corrientes, convienen
algunas consideraciones previas acerca delriegoy la
navegacion.

El canal comenzar4 al sud del 34° y terminar4 antes
dellegaral 33°. La extensién qne est4 llamado 4 domi-
nar, pasa de ochenta mil hectireas de terreno regable
por la naturaleza .de sus pendientes.

Sabido es que nuestro pais nada tiene que envidiar al
m4s privilejiado, respecto 4 abundancia de ngua, pues
posee centenares de rios y arroyos que forman como
una vasta red de corrientes en un territorio reducido,
pero de tierras gordas y fecundas, perfectamente aptas
para la ganaderia y la agricultura. Semejan en el mapa
una malla prodigiosa de cristales sobre el fondo de
limo productor; y ante esas perspectivas del suelo,
ocurre pensar que los canales artificiales no son mis
que complementos de lujo. Tal creencia es errdnea, sin
embargo. El canal Zabala atravesars zonas de los de-
partamentos mas poblados de la repiblica, y aunque
ellos sean de la mejnr calidad, como pastoriles y ara- -
bles, preciso es recordar que bastan dos semanas sin
lluvia para que empiecen 4 sentirse de una manega
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alarmante los efectos de la sequia en los campos desti-
nados al forraje, y en las huertas que proveen 4 la ciu_
dad de Montevideo, ya muy populosa, y en donde las
verduras son en extremo caras, debido precisamente &
la escasez de agua. En cambio, la vejetaciéon de esta
clese es exuberante cuando llueve en primavera.

Para palpar las consecuencias que apareja esa esca-
sez en la mayor parte del afio, basta consignar el dato
de que por lo comin se pagan veinte y cuatro centési-
mos por la arroba de patatas de procedencia argentina,
y cuarenta y ocho las de procedencia francesa, impor-
tando un total anual de trescientos mil pesos. '

A cortos periodos sucesivos, antes 6 después del
verano, se experimentan los efectos desastrosos de la
sequia; y de ahi que cuando esté funcionando el canal
habri una demanda de agua mayor que la cantidad que
le sirve de base.No sers ésta en rigor una deficiencia;
pues entendemos que la empresa se hallara en condicio-
nes de aumentar su caudal liquido valiéndose de depési-
tos que con ese objeto se construirin, y los cuales po-
dran llenarse en la estacién de las lluvias.

Ochenta mil hectareas ‘de regadio afianzan sin duda
alguna el porvenir de la vasta comarca, estimulan y
levantan la moral de las clases agricultoras, aumen-
tan el valor del suelo en la medida que se mejoran
y multiplican sus productos, sin temor 4 las temibles
contingencias precitadas; y al mismo tiempo que se
pone fuera do riesgo ol capital y el trabajo, se incre-
mentan las pequeilas industrias, se atraen nuevos bra-
zos 4 la labor ruda pero proficua de romper la tierra, se
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coloniza 4 grados, se fomentan los cultivos intensivos, y
acaso se alcen en pocos afos 4 10 largo de los ribazos
numerosos establecimientos: molineros, como signos
evidentes de un gran progreso sensible'en le. regién del
trigo,hoy por hoy en relativo atraso todavia, 4 pesar de
sus millones de espigas y de la savia admirable de sus
tierras. :

En mucha parte de esa rics regién, que mas de una
vez hemos contemplado absortos en pleno estio, lasle=
guas- se suceden 4 las leguas viajando en medio de un
mar de aristas doradas; de tal modo el grano alli fecun-
da y crece con poder colosal de vida,y de tal modo sor-
prende ese prodigio de dones, en pais que fué de lariza
y combate antes que de arado y trabajo en cerca de una
centuria histérica. Pero, hay allimucho de crecimiente
veéjetativo; faltan la iniciativa y el esfuerzo reformador;
‘se est4 al ahorro precario; los instrumentos y las maqui-
nas de-labor no abundan; el rején del tiempo de Moisés
y la guadaiia de Ruth, funcionan en largos trazos de
aquellos campos de maravillas; y no es exajerado el
decir que no pocos de esos pertinaces rajadores de cos-
tra al ‘paso de dos bueyes burriciegos, llegan 4 cosechar
el grano que maduraron con el riego de sus sudores en
lo aciago de las sequias, - '

El canal Zabala, les ofr_ce por lo menos las primicias
de un despertamiento, apenas se inicie, y las promesas
de un desarrollo -inesperado de actividades y energias
industriales. s

A esto hay que agregar, en general, las siguientes’
circunstancias: la proximidad-del canal 4 Montevideo,
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con desagiie 4 su puerto; su triple destino de irrigacidn,
navegaeidn y fuerza motriz; el costo relativamente pe-
quetfio; la topografia y naturaleza de los terrenos de re-
gadio; la densidad de la zona que el canal cruza, que es
la mé4s poblada del pais; el clima reinante, talvez el
mas apropiado para la vejetacién conriego; la compra-
venta, arrendamiento y explotaciones de tierras 4 que
ge presta. Son ventajas positivas, y ain afirmarse pue-
de, excepcionales, tanto bajo la faz lisonjera delinterés
que esti llamado & producir el capital que se emplee’
cuanto bajo la consideracién del importante impulso
econémico que dariaal pais.

Consumada la obra, légico es avanzar que, como lo
aseveran los concesionarios, no sélo aumentars en po-
blacién y en valor cierta extensién de los departamen-
tos de Montevideo y Canelones, cuyos territorios atra-
vesara el nuevo camino que anda—segun la frase de
Sarmiento—sino que serd un factor importante para el
movimiento del puerto; pues el canal, con los productos
de los terrenos de regadio y con los de las industrias
que alentara la fuerza motriz hidrdulica disponible de
mil ochocientos caballus, dispondrs, para la exportacién,
de una carga no menor de trescientas mil toneladas
anuales, que equlvalen 4 la carga completa de cien
vapores trasatlinticos todos los afios.

Nos ocuparemos en nuestro préximo nimero, para
mayor amplitud del tema del riego, de los rendimien~
tos de cultivos en las mérgenes del canal y precio que
adquiriran los terrenos beneficiados.
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CALCULO DE RENDIMIENTOS
v

~ En nuestro articulo anterior se deslizé un .error
de importancia, que conviene subsanar,4 fin de que
este estudio que hacemos de una gran obra de aliento
sea en lo posible completa y rigurosamente exacto en
1o relativo & sus menores detalles.

_ Dijimos que ciertas industrias serian alentadas por
una fuerza motriz hidraulica disponible de mil ocho-
cientos caballos, teniendo en cuenta las bases del pro-
yecto primitivo; pero, segtin sus modificaciones poste-
riores, y los estudios practicos hechos por el distinguido
ingeniero don Luis A. Huergo, 4 quien tantos progresos
materiales de este orden debe la Argentina, aquella
fuerza quedd apreciada en la equivalente & diez mil
caballos. _

Establecida esta rectificacién necesaria, pasamos &
utilizar los datos referentes &:los rendimientos de cul-
tivos en las margenes del canal y precios que adqui-
rirdn los terrenos beneficiados por el riego. . -
¢« Seguramente que, una vez construido el camino que
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anda, en mucha parte del trayecto, 4 las dos orillas,
que comprende una regién rica -por naturaleza, irin
desapareciendo las antiguas edificaciones y los rezagos
de los tiempos do atraso, reemplazando 4 las viviendas
de tierra y totora las cémodas moradas de ladrillo,
zinc y teja,y & los galpones de palo & pique los sélidos
depésitos 6 barracas de cal y canto, todo intercalado
por las altasmoles de la industria molinera, especie de
centros ganglionasres de un organismo renovado 4 im-
pulsos de su propia savia dobidamente robustecida
con la gran arteria que ha de dilatarse desde el Casupa
hasta la bahia de Montevideo.

Sobrado interesantes son los cédlculos que los conce-
sionarios han hecho sobre el rendimiento de los culti-
vos en ambas mélgenes del canal; y por lo mismo con-
v1ene conswnarlos aqux, para mejor informacién, pues
constltuyen elementos de juicio, 4 la vez que de cono-
cimiento pleno '

Véanse :

RENDIMIENTOS DE CULTIVOS EN LAS MARGENES DEL CA&<
NAL Y PRECIO QUE ADQUIRIRAN LOS TERRENOS RE-
GADOS.

« La rapidez en el desarrollo de la agricultura enam-
bas méargeres del canal, dependera de las condiciones en
que se ccloque al cultivador, es decir, de las ganancias
que é] pueda obfener base de todas las operaclones de
esta clase.

Supongamo‘-s que los terrenos situados entre San
Ramén y Piedras, la compaiiia los venda & 200 pesos la
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hectarea, 4 plazo de 3J afios, cobrando G °[, de interés
¥y 1°[, de amortizacién, lo cual equivale a4 la cuarta
parte del simple arrendamiento de los terrenos de rega-
dio en Europa.

Supongamos también que el:agricultor pague por el
agua 12 pesos por hectirea y por-afio, con derecho 4
un riego de 400 metros ciibicos por hectirea y- cada
12 dias.

~En los terrenos de regadio, se harin con preferencia
cultivos especiales muy lucrativos que darén origen
al'iestablecimiento de industrias en el pais; pero como
base de calculo tomaremos uno de los cultivos mas
com@es, la alfalfa, cuya venta es segura, atin para la
eipoftécién, d un peso los cien kilos, que es al precio
qli-e calculamos. ) '

GASTOS ANUALES DE CULTIVO DE UNA HECTAREA DE
ALFALFA EN TERRENO REGADO POR EL CANAL Za-
BALA. '

Chultivo y recoleccién . -, .. .= § 4000
Cuota deriego. -. . . . . . . . » 1200
Preparar riego. . . . . .'. . . » 600
Interés del capitalendtiles . . . . . » 400
Interés y amortizacién del valor del terreno,

7°[o sobre 250 pesos . . s . . .

Suma . . . . . . . $ 7950

17 50

¥
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PRODUCTO
Seis cortes de 3.000 kilos de alfalfa seca.
18.000 kilos, 4 un peso los 100 kilos. . . $ 180 00
Utilidad. . . . . . . $100 50

Se sabe que la alfalfa no necesita jamas abonos azoa-
dos, por la propiedad que tiene de asimilar el 4zoe
atmosférico. Lios demds abonos tampoco le son necesa-
rios en los terrenos de regadio, como lo demuestra la
experiencia: y cuando fueran necesarios se gastarian
15 pesos por afio en abonos potasicos y fosfatos, lo que
elevaria el gasto total del cultivo anual 4 94 pesos con
50 centésimos. .

Se vé, pues, que el cultivo de la alfalfa en las
condiciones que hemos supuesto, puede producir 100
pesos de utilidad por afio y por hectérea; prueba aca-
bada de que la hectirea de tierra regada por el Canal
Zabala valdrd mds de los mil pesos que hemos calcu-
lado tomando por base ejemplos de otros paises.

El cultivador tendrd, pues, en su favor, ademis de
cosechas lucrativas, el aumento de precio del terreno
en todo lo que exceda de 200 pesos la hectirea.

* i tomamos como ejemplo de cultivo.la remolacha
azucarera 6 forrajera y las patatas, el resultado sera
tan favorable como en el de la alfalfa. En efecto:
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GASTOS

Cultivo, semilla y recoleccién de una hecté-
rea de remolacha, empleando abono mine-
ral completo, con méis la cuota de riego,
interés y amortizacién del capital etc. . $ 100 00

PRODUCTO

B0 toneladas de remolacha vendida en el te- ‘
rreno & 4 pesos tonelada . . . . . $200 00

Ganancia . .. . . . . $100 00

GASTOS

Cultivo de dos cosechas de patatas en un
aflo, con abonos minerales, etc. . , . $ 120 00.

PRODUCTO

30 toneladas patatas 4 8 pesos . . . . $240°00
Gananeia . _. . . . . $12000

&

De modo que, vendiendo la tonelada de alfalfa 4 10
pesos, la de remolacha & 4 pesos y la de patatasd 8
pesos, se obtiene una ganancia segura de 100 pesos.
al afio por cada hectarea. .

¢No daria el mismo resultado, 6 mayor, empleando
esos forrajes para engorde de animales vacunos desti-
nados al consumo de la ciudad y 4 la exportacién, lo-
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que vale decir, vendiendo el producto de la tierra en
forma de carne?

Los ejemplos que hemos citado demuestran que el
cultivo en las margenes del canal Zabala, en las condi-
ciones supuestas, constituye la verdadera agricultura
racional, la mds lucrativa; en fin, un brillante negocio
para el cultivador, que es lo que se necesita para el
buen éxito dela compafiia. Demuestran también qne es
mas econémico y lucrativo que en los terrenos de riego
de los puntos mas favorecidos de Europa, que son e}
mediodia de Francia, Espana é Italia. Para convencer-
se, basta gaber que las tierras de regadio valen alli
2.000 &°8.000 pesos la hectirea, y que solamente el
interés de ese capital, al dos por ciento al afio, importa
B0 pesos, suma que viene 4 ser el arrendamiento mini-
mo de alli. )

De lo expuesto se deduce que las tierras sometidas
& ’riego adquirirdn muy pronto el valor de 1000 pesos
la hectérea; valor que representa una ganancia hala-
gadora para el agricultor que haya comprado por la

cuarta parte de su -precio». e
' Dada esa exposicidn, y para verificar los célculos con
ejemplos. que suministra la experiencia, corresponde,
4 fin de ilustrar mayormente el punto, que dediquemos
tiempo y espacio & lo que respecto 4 la materia ocu-
rre en los paises mas adelantados de Europa, tomando
.en cuenta los siguientes importantes temas: depésitos
de agua para suplir la falta de rios permanentes en la
alimentacién de los canales de riego y navegacién;
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cantidad de agua necesaria para regar una hectirea;
precio del agua para riego; precio de los terrenos de
regadio. .

Ademas, dejaremos constancia de las sensatas opi-
niones del concesionario actual del canal, que lo es el
inteligente sefior José M. Carrera, acerca de la apli-
cacién del riego y de los abonos minerales & nuestro
suelo, dejando asi terminado el primer acipite de nues-

tra disquisicién sobre la gran obra 4 iniciarse.

DEPOSITOS SUPLETORIOS
A%

Oportunamente dijimos que el canal conduciria ca-
torce metros cibicos de agua por segundo, y regaria
veinte mil hectireas con cuatrocientos metros por una
cada doce dias.

Como es obvio, en el proyecto se han tenido en
cuenta las circunstancias desfavorables en ciertas y
determinadas épocas, cuales son las bajantes del rio,
aunque asi mismo pudiera hacerse uso de sus aguas
en porcién minima, dejando libre el remanente con el
fin de mantener el curso natural. Esas dificultades
posibles para la mayor toma, seran facilmente domina-
das con la construccién de depdsitos de reserva, que
almacenaran el agua en los dias de abundancia, para
suplir la que falte en tiempo de sequia; medio que
permitird garantirse contra la escasez, atin para el
caso en que no se pueda tomar ni una gota de la que
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trae ¢l rio y para una superficie mayor que veinte mil
hectéreas, pues depende del nimero y de la capacidad
"de los depésitos, cuya creacién, segin Guillemain, es
4 la vez ldgica, util y grandiosa.

" En diversos paises existen canales que riegan su-
perficies mds vastas, surtidos solamente con agua
depositada en cada lluvia, 8in contar con rio 6 ma-
nantiales permarentes, como se cuenta en el caso ac-
tual ; y eso se suele practicar recogiendo el agua de
superficies en extremo pagusiias, comparadas con la
que abraza la cuenca dal Santy Lucia arriba de la
picada de Las Piedras, cuatro mil kilémetros.

Ejemplos practicos.

En Espafia:

La huerta de Alicante, que consiste en 3.700 hec-
téreas, es regada por un depésito de 3.700.000 me-
tros, cuya altura es de 42 metros 70. ’

El depésito de Elche, de altura 23 metros 20, ali-
menta un canal que riega 12.000 hectareas.

Se citan ademas los grandiosos depdsitos de capa-
cidad diferente :

Elde Almansa. . . . . metros 26.69 de alto

» Nijar . . . . . » 30.93 » »
» Losoya . . . . . » 32.00 » »
» Val de Infierno. . . » 35.50 » »
» Tuentes . . . . . » 50.06 » »

En Francia y en Argelia:
El lago-depésito de Oreddén, de 23 metros 50 de
altura, capacidad de 7 millones 500 mil metros cibi-
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cos, es alimentado por una cuenca de 2.770 hectireas ;
suministra al canal de Neste el complemento de
agua hasta 7 metros por segundo, pues del rio no se
puede tomar lo bastante sin perjudicar derechos ad-
quiridos.

En Francia hay ademdas una infinidad de depdsitos
exclusivamente destinados para alimentar los canales
de navegacion.

El producto inconstante de los cursos de agua en
verano, obliga 4 depositar las aguas abundantes de
invierno. Citaremos:

El depésito de Gros-Cois, altura 22 metros 30, ca-
pacidad 9.200.000 metros. La cuenca hidrografica es
de 27 kilémetros cuadrados. —- El de Charilly, 22 me-
tros 50 de alto, capacidad 5 200.000 metros. El de
Cercey, alto 12 metros, capacidad 3.400.000 metros.
El de Pout, alto 20 mts., capacidad 5.300.000 metros.
El de Ramilly, alto 36 metros, capacidad 330.000 me-
tros. El de Bauzey, alto 15 metros, capacidad
7.000.000. o

Todos esos depésitos son destinados 4 alimentar el
canal de Bourgogne.

El de la Vigeaune, altura 34 metros 70, capacidad
7.000.000 de metros. El de La Liez, altura 16 me-
tros, capacidad 12.000.000 de metros, alimenta el ca-
nal de Saone-et-Marne. El canal de Nirvenais, como
el de Berry, no disponen de bastante agua en el verano:
el primero necesita un suplemento de 16 millones de
metros y lo suministran incompletamente los depésitos
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de Baye y de Vause ; el segundo necesita 12 millones,
que obtiene por medio de un depésito.

Varios depésitos existen también para el servicio
de los canales del centro y del mediodia,

En la Argelia francesa, el depésito de Ibamir tiene
una capacidad de 30 millones de metros y 38 metros
de altura. La cuenca hidrografica es sélo de 14 mil
hectireas (140 kilémetros) y recibe 70 millones de
metros de agua pluvial.

El depdsito de Habra, alimentado por las aguas
de 800.0C0 hectareas, no pudo contener los 30 millo-
nes de metros necesarios para regar las 40 6 50.000
hectireas que se pretendian y riega 15.000 con 3 me_
tros de agua por segundo 6 sea 1/5 de litro por hec-
tarea.

Alli llueve de Om 30 4 Om 40, la tercera parte de
lo que llueve en el Uruguay.

En Ceylén:

Se cita un depdsito de 20 kilémetros de largo for-
mando un lago de 68 kilémetros de circunferencia
El de Ninary tiene 33 kilémetros de circunferencia.

En la India:

El depésito de Ekruk, de capacidad de 95 millones
de metros, con 46 kilémetros de canal, riega 14.500
hectéreas.

En la Republica Argentina :

El dique San Roque, en Cérdoba, almacena doscien-
tos sesenta millones de metros cubicos de agua; y
existen ademds tres concesiones para construir en
los rios Segundo y Tercero tres depdsitos destina-
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dos al riego, de trescientos millones de metros cibi-
cos de liquido cada uno, los cuales se iniciaran indu-
dablemente, cuando se realice el importante proyecto
del ingeniero sefior Huergo, ¢ sea el canal de Cor-
doba 4 San Lorenzo (Rosario de Santa Fé), cuya
obra permitird el transporte de productos de los. te-
rrenos de aquellas regiones en condiciones conve-
nientes de economia, que no es posible por medio de
ferrocarriles.

De los interesuntes apuntes que vamos correla-
cionando, y los ejemplos que preceden, ficil es de-
ducir que la altura de 10 metros que ha de tener en
el cauce del rio la represa del cunal Zabala, cons-
tituye una obra de poca importancia comparada con
las que han sido objeto de mencién, lo que importa
afirmar que no ofrece dificultad, pues es un trabajo
comin; y que, atin sin contar con la corriente perma-
nente, sera posible el riego de uwaa supsrficie na-
yor que las veinte mil hsctireas 4 que alude el
proyecto. )

EL AGUA POR HECTARE\AS Y PRECIO
DEL RIEGO, SEGUN EL MEMORANDUM

VI

La cantidad de agua que ge emp’ea para regar una
hectarea, es muy variable,y depende del clima, de la
naturaleza del terreno, de la cantidad de sales que el
agua tiene en solucién y del precio que 83 paga.

3
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En los Vosgues, por ejemplo, se emplea para regar
los prados una cantidad de agua diez veces mayor de
la que puede absorber la tierra, y esto sa practica
porque aquellas aguas son muy pobres en materias
minerales.

Por lo general se coasideran suficientes 300 me-
tros de agua para un riego de una hectirea, en rota-
cién de 12 dias.

La hortaliza, los prados, el lino y otros cultivos
requieren més, pero en cambio para los cereales y los
viiledos son suficientes 2 6 3 riegos al afio.

He aqui algunos ejemplos:

En Alicante se dan 4 los cerealss y viiiedos dos
riegos al afio, cada uno de 500 metros.

En Lemousin son suficientes 800 metros de agua
por hectiraa y por afio.

E! suelo de lns huertas de Paris, durante 11 estacién
seca, racibe 360 moatros por hectirea; algunas huertas
sin embargo, reciben mads.

En California emplean da tercio de litro por szgun-
do y por hectdrea, y corresponds también 4 300 me-
tros en rotacién de 12 dias.

Ea Habra, con 8 metros de agua por segundo se rie-
gan 15 mil hectireas 6 ssa un 15 de litro por-segun-
do y corresponde 4 250 metros por hectirea en rota-
cién de 15 dias. '

El canal Toris, la arteria de Hospital, con 2 metros
riega 5470 hectireas y corresponde & 330 metros en
rotacién de 12 dias.

En Tamarite de Litera, Espafia, se emplean 300 me-
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tros por hectarea cada 14 dias, en una superficie de
“90.000 hectéreas.

En Lombardia, con 80J 4 1000 metros se riegan 3
hectéareas.

El ingeniero francés Pareto opina que para regar
una hectarea bastan 200 4 330 metros. Polauceau es-
‘tima que en el centro de Francia cada riego exige 200
metros de agua para las tierras arcillosas, 300 metros
para las tierras francas y 400 6 53D para las arenosas
Y permeables.

En los puntos que hemos citado, en Africa, en Cali-
fornia y en el mediodia de Itiliay de Espafia, laal-
tura del agua que cae al afio varia entre 40 y 60
centimetros, mientras que en el Uruguay alcanza 4 un
metro.

Teniendo en cuenta esto y los datos anteriores, es
razonable admitir entre nosotros suficientes 400 me-
tros por hectidrea cada 12 dias y durante todo el afio,
en vez de darlo durante 6 meses, y sin que esto
deba ser igual en todos los casos, pues, como se ha
-dicho, los cereales y vifiedos necesitan mucho menos
que eso, mientras que la hortaliza necesita m4s.

El precio del agua de los canales depende de la im-
portancia relativa de las obras construidas para la
toma, su embalse y conduccion. . _

Cuando el riego se hace por medio de pozos ¢ ele-
vando el agua de un canal & terrenos situados.
mayor altura, el precio depende del costo de los pozos
y de la altura & que aquslla se eleva,

El sistema de riego elevando el agua por medio de
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norias 6 maquinas de vapor, puede valuarse por una
altura de 19 metros, en 30 6 40 pesos al aiio por hec-
tirea.

Este sistema, como se sabe, es obligade cuando no
se tienen rios situados de modo que permitan con-
ducir el agua por medio de canales 4 puntos que do-
minen los terrenos de cultivo, y estd muy generalizado
en el mediodia de Francia, en varias provincias de Es-
pafia y de Italia, en la Argelia francesa, en Egipto y
en Norte América, como en California, en Tejas, etc.,
y es tal el valor que en esos puntos toma el agua,
que hay interés en elevarla de 40 6 50 metros de pro-
fundidad.

" El agua servida directamente por canales es mas
barata: puede calcularse en general en una tercera
parte y cuesta menos atin el agua de los canales sur-
tidos con los deshielos de los Alpes y de los Apeninos.

No obstante hay algunas excepciones:

En los canales de Carlos Alberto y de Ca-

vour, en Italia, se paga el agna & razén

de 26 francos por cada 700 metros y co-

rresponde al afio 4 150frs. . . . . ¢ 30
En el canal de Marsella se paga aproxima-

damente lo mismo. . . .. . » 30
Las aguas del canal de Ourg se pagan 2

pesos los 100 metros. Corresponden 7

pesos 4 cada riego de 530 metros.

He aqui otros precios:
El agua del cabo Marocco, en la provincia
de Lodi, en rotacién de 15 dias se paga
al afio y por hectirea 80 francos . . » 16



— 87 —

Del canal de Molini en la provincia de To-

ril 60 framcos . . . . . . . . » 10
Del canal de Samo en la provincia de Ni-

poles 50 frs. . . . ., . . . . » 10

Canal de Argel . . ., . . . . . » 11 90
> » Esla. . . . . . . . . » 1220
» » Llobregat . . . .o » 66 82

En Granada, un riego de 450 metros vale
de $ 1.10 & 2.2C por hectirea.
En la provincia de Lucca se paga francos
8.40 por el primer riego y 5.60 por los
sucesivos; son 70 francos . . . . . » 14
En Frangia, en los canales antiguos, como
en Miramis, se paga hasta 72 francos
alafio . . . . . . . . . . » 14
En los canales modernos se pagan térmi-

no medio, 40 francos. . . . » 8
En Espafia, en el canal de Ta.mamte se

paga . . » 16
En San Vlceute Cordoba, Rﬂpubhca Ar-

gentina . . » 12

El agua del deposnto de Marengo en Arge-

lia 1/5 de litro 25 francos, 1/3 litro co-

rresponde 4 40 francos. . . . . » 8
En la India se paga 14 francos 45 cent . » 8

En la India sdlo se dan tres riegos de sumersién al
afio.

Donde se pagan esos precios generales de 8 4 16
pesos por afio, la hectirea de tierra vale de 1.500 &
3.000 pesos, mientras que alli mismo la hectirea de
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secano vale de 200 4 500 pesos; lo que quiere decir
que el agua 4 ese precio da al terreno un valor de 5 4
10 veces mayor, valor que tiene perfecta relacién con
el aumento de producto debido al riego.

Estos datos justifican el precio de 12 pesos por afio
y por hectirea que proponemos cobrar por el riego.

PRECIO DE LOS TERRENOS DE REGADIO
VII

Nos ocupamos en el articulo anterior, utilizando da-
tos fidedignos, de la cantidad de agua que se nece-
sita para regar una hectéare:, y del precio delriego en
diversos paises de Europa y Ameérica.

Corresponde ahora, con arreglo 4 los mismos infor-
mes de origen cientifico y basados en hechos inconcu-
808, establecer el precio de los terrenos de regadio; de
cuyos datos resultaran palpableslas conveniencias del
" riego, asi como las ganancias positivas que recibiran
los propietarios por la suba del valor de las tierras, y
los simples arrendatarios; por la multiplieacién eviden-
te de los productos en los terrenos de ambas margenes:
del canal que obtengan el beneficio.

El precio de los térrenos de cultivo depende de va-
rias circunstancias; las principales son: EI clima, la
baratura de las vias de comunicacién, la proximidad
al mercado de consumo 6 al puerto de embarque, la
composicién del terreno y el precio del agua.

Por regla general se dice que los terrenos de secano
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adquieren un valor diez veces mayor cuando se convier-
ten en terrenos de regadio, pero esto, como hemos
dicho, varia con las circunstancias indicadas.

Citaremos algunos ejemplos que dan una idea del
valor de esos terrenos:

En las costas de Provenza, especialmente en las in-
mediaciones de Ibieres y de Nice, el arrendamiento por
hectirea suele ser de 400 francos y mads, y alli hay
terrenos que con cultivos de legumbres tempranss y
plantas de perfumeria producen masde 10.000 francos
al afo por hectarea.

En Lombardia las tierras valen 10.030 y 15 000 fran-
cos la hectérea.

Los labradores de Tamarite, en Espaiia, aprecian en
130 pegos anuales el aumento de producto, debido al
agua, de cada hectarea de tierra regada.

Polonceau y Pareto, en sus respectivas obras de
1846 y 1831, dicen que en Provenza, en las méirgenes
del rio Grau, antes un desierto lleno de guijarros y de
ningin valor, se vende 4 4.00) francos la hectirea de
terreno.

En Vosgues, terrenos arenosos y sin ninguna vege-
tacién, de consiguiente de ningtin valor, se venden &
5.000 francos hectérea.

Gasparin dice, que en Orange se arriendan prados da
regadio hasta el precio de 830 francos cada hectarea,
de cuya suma una tercera parte aproximadamente pasa
4 gastos de cultivo, lo cual equivale 4 una utilidad li-
quida de 566 francos por hectarea y por afio.

En Vaison y on Malancene los riegos han hecho su-
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bir gran nimero de terrenos de inforior calidad, 4 12y
14.000 francos la hectarea.

En el Lorgus, un dilatado erial que afligia la vista
del viajero, ha centuplicado de precio-

El conde de Gasparin, par de Francia y hermano del
anterior, en su obra «Cours d’agriculture» dice haber
visto 14 hectareas de terreno cascajoso y arenisco pro-
cedente de un bosque roturado, por las cuales se paga-
ron 18.000 francos, producir en un solo aio, por medio
de los riegos del canal Donzere, 350.000 kilos de alfal-
fa, cuyo valor ascendié 4 los 18.000 francos, precio de
la compra del terreno.

El ingeniero Gentil, autor de un proyecto de irriga-
cién en el Rio Cuarto, aprecia en 90 § la hectirea de
terreno que valia 6 pesos.

En Valencia, en Alicante, en Granada, y en el medio_
dia de Francia é Italia, el precio de los terrenos de
regadio supera 4 los de Lombardia, donde, como se ha
dicho, valen 10 & 15.000 francos la hectarea.

En esos puntos, asi como en gran parte de la misma
Lombardia, la forma de arrendamiento mas general es
la de la participacién en los productos, y los propieta-
rios obtienen asi una renta sorprendente.

En los arrendamientos sin participacidén, el pre-
cio varia entre doscientos cincuenta y cuatrocientos
francos.
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LA NECESIDAD DEL RIEGO Y DEL ABONO
VIII

Antes de cerrar este acapite, y entrar 4 considerar
detenidamente la obra del canal bajo el punto de vista
delanavegacién, primero, y de la fusrza motriz des-
pués, creemos oportuno dar & luz un trabajo del se-
fior José Maria Carrera sobre el riego y los abonos
minerales, que complementa el tema, en cuanto él se
refiere 4 suaplicacidn en nuestro pais, trabajo hasta
ahora inédito, que revela observacidn y competencia, y
al cual cedemos con gusto este lugar, persuadidos de
que han de encontrarlo bien fundado los hombres inte-
jigentes.

No basta sin duda alguna que el territorio cuente
con centenares de rios y de arroyos, y que por este
concepto aparezca en el mapa como uno de los mas
privilegiados del mundo; pues es sabido que los gran-
des 6 pequetios cursos de agua naturales, no salen de
sus cauces sino en casos extraordinarios, y esto para
destruir la labor del hombre; que corren presurosos
por esos cauces buscando sus desagiies en otros ma-
yores 6 en el estuario; y que en su marcha veloz si-
guen encajonados saltando sobre los obsticulos hasta
lleger & su destino y confundirse con masas conside-
rables, sin ofrecer otro beneficio positivo que el de
caminos que andan.

Hay que utilizarlos bajo otra forma para el gran
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beneficio de las tierras, y esa forma es la de los cana-
les. Tampoco estas tierras, por fecundas que sean, de_
ben dejarse 4 la sola accién de la naturaleza; porque
sin el artificio del abono, la produccién no excedera
al crecimiento vegetativo, pudiendo por ese medio
multiplicarse con mds -verdad prictica que los panes
de la biblia.

No hay gue estarse 4 la tierra gorda y negra, como
4 un capital indestructible y permanente: esa misma
tierra ha menester de sales y componentes que le den
mayor vigor y persistencia, suavizando sus rudezas, y
transformandola en apta para muy ricos y delicados
cultivos. La ciencia y el arte aunados proporcionan
es0s medios, 4 cuya adopcidn sélo pueden oponerse la
ignorancia y la rutina.

Ahora, véase aqui lo que, bajo el titulo de RIEGO Y
ABONOS MINERALES: Su aplicacion en el Uruguay, ha
escrito el seiior Carrera: :

«La importancia de los abonos minerales en agri-
cultura est4d fuera d» discusién. Constituye la base
de la agricultura moderna y del engrandecimiento y
perfeccion de las goareraciones. Aplicarlos con inteli-
gencia, es resolver el problema de producir mucho y
barato, el fundamento mas sélido de la riqueza de un
pais, porque, como dice bien Giner Aliiio, en su tra-
tado de abonos, «toda prosperidad que no esté fundada -
en la tierra es precaria; toda riqueza que no venga de
la tierra es incierta. »

Anilogas manifestaciones ha merecido siempre el
"empleo del riego en la agricultura, y eso es muy na-



tural, por cuanto el agua de riego aporta directamente
4 la tierra los materiales fertilizantes que lleva en
solucidn, é indirectamente, movilizando y presentando
4 las raices en forma asimilable los abonos minerales
que existen inactivos (n la tierra.

El agua d3 riego es, como he diche, abono directo
é indirecto. Directo, por las sal:s que suele contener,
cuya pequefia proporcién resulta al afio una cantidad
importante, porque los cinco 6 seis mil metros cubicos
de agua, excepcién hecha de las aguas de deshielo,
llevan & una hectirea de tierra mas de una tonelada
de sales, cuyo valor pecuniario iguala 4 lo que el
cultivador paga por el agua. Como abono indirecto,
la accidn del agua de riago es mas general que la del
yeso y del sulfato ferroso; pues, quimica 6 fisicamen-
te, interviene en todos los cambios que experimentan
los abonos para convertirse en asimilables.

Son, pues, inseparab’es las funciones del aguna y de
los abonos en la nutricidn y desarrollo de las plantas,
y sorprandentes los rendimientos que con su empleo
simu_tineo se consiguen.

Es para nosotros de especial interés el conocimien-
to de los resultados practicos obtenidos en cada pais y
la influencia que ejercen los riegos oportunos en el
aprovechamiento de los materiales nutritivos por la
planta, porque asi podremos deducir las ventajas que
ofreceria laaplicacidn de esos dos factores esenciales
de la produccién agricola en el "ruguay, donde apenas
8e riegan algunas hortalizas por medios poco. econémi-
cos en tierras solamente estercoladas.
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Se utilizan con buen éxito los abonos quimicos en
tierras de secano en los paises himedos, como Bélgica,
Inglaterra, Alemania y centro y norte de Francia, etc;
y en tierras deregadio en las regiones meridionales,
como Nipoles, Génova, Marsella, Montpellier, Valen-
cia, Granada etc.

El empleo de esos abonos sin riego en el mediodia
de Europa casi siempre resulta un desastre econémice;
asi lo ha demostrado la experiencia, de conformidad
con la previsién cientifica.

En el norte de Europa es mayor que en el mediodia
la cantidad de agua caida anualmente;son mas los dias
de lluvia y nublados; las lluvias son mas lentas; 4 la de
24 horas corresponden generalmente diez 4 quince mi-
limetros de altura; por consiguiente, en el norte la eva-
poracién es menor y la tierra absorhe mayor propor-
cién de agua caida.

Esas condiciones favorecen la conservacién de la
humedad en la tierra, y 4 esto se deben los resultados
remuneradores del uso de los abonos quimicos alli,
donde se obtienen hasta 30 hectdlitros de trigo por
hectirea y son muy comunes los rendimientos de 25
hectdlitros; mientras que con abono de establo en can-
tidades ordinarias se sacan 10 hectélitros.

No sucede asi con los cultivos de verano. En éstas
también dan buenos rendimientos Jos abonos minerales;
pero no en proporciones tan favorables como en la co-
secha de trigo.

En el cultivo de la remolacha azucarera, por ejemplo,
los rendimientos comunes son de 32 toneladas por
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hectérea, mientras que en el mediodia, en Montpellier
y en Granada, alcanzan 4 90 toneladas con buenas con-
diciones sacarinas. Y se explica facilmente. Los culti-
vos de invierno no exijen mucho calor; el trigo, por
ejemplo, requiere calor en el periodo de la recoleccién
solamente; los de verano piden calor en gran cantidad y
agua en abundancia, tanta mds agua cuanto més ar-
diente sea el verano.

- En el norte de Europa es corto el verano y escasas
las lluvias; y el calor insuficientemente prolongado ha-
.ce que los riegos no resulten tan favorables como enl

tiempo corto impiden que muchas plantas adquieran

regiones meridionales. Alli, el calor pocointensoy e

completo desarrollo. Ejemplo, la remolacha, que es ne-
cesario recojerla en otofio, cuando convendria tenerla
alglin tiempo mds en la tierra, 4 no mediar el riesgo de
perder la cosecha por los frios.

En el mediodia no hay tal peligro; los veranos son
bastante largos y el sol més ardiente; asi que, con
riegos abundantes, se llega 4 los rendimientos méximos
en la generalidad de los cultivos.

Ahora bien; el Uruguay est4 situado en el hemisferio
sud, aproximadamente en la misma latitud que Granada,
Nipoles y demés regiones de riego de Europa, donde los
cultivos producen rendimientos que asombran. Ade-
mis, el clima del Uruguay es muy semejante al de
aquellas regiones y no existe ninguna causa que se
oponga 4 la obtencién de parecidos resultados en agri-
cultura, si convertimos nuestras tierras en tierras de
regadioy si procedemos como alld, empleando abonos
convenientes.
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Ya que la naturaleza nos ha favorecido con terrenos’
fértiles y nos brinda un sol radiante como alli, como
alli aprovechemos también su porder vivificante para al-
canzar rendimientos maximos, presentindole los ele-
mentos comp’ementarios indispensables de agua y abo-
nos.

Esta es la agricultura verdaderamente racional, la
agricultura cientifica, la Ginica en armonia con nuestro
progreso general y la que, como dice Gauthier, <hace 4
los pueblos fuertes, honrados, bravos, ricos y felices.»

El clima de las republicas del Plata no es apropia-
do para la agricultura intensiva en gecano, como se
practica en el norte de Europa. Sin riego, sélo pode-
mos obtener cosechas exiguas de trigo y algunas ve-
ces de maiz. Los cultivos de verano ofrecen grave
riesgo, casi ruina segura, por la escasez de lluvias;
por la misma razén tampoco podemos utilizar, sin
riego, los beneficios de los abonos minerales, como se
hace en paises de climas més himedos que el nuestro.
Estas verdades no agradaran 4 los ciegos iddlatras de
esta tierra, que viven entonando himnos & la ferti-
lidad del suelo; pero es de absoluta necesidad y es
patriético divulgarlasL 4 fin de que, reaccionando de
una vez, utilicemos racionalmente las condiciones de
nuestro clima y suelo, aplicando en nuestra agricul-
tura los modernos é indiscutibles recursos que otros
paises emplean para obtener grandes cosechas. _

¢Y el agua? He ahi el problema; paro problema
cuya solucién sélo no la ve quien no tiene ojos, aunque
sucede 4 veces que &e tienen y se cierran,y es de
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<reer que en este caso mdas son los egoistas que los
ciegos. ¢ Y el agua? Esto se pregunta en un pais fa-
vorecido por numerosos rios en condiciones adecuadas
para toma de aguas por sus pendientes pronunciadas.

En cuanto 4 los abonos, dijimos en otra ocasién que
aqui podrian abonarse las tierras, & lo més, al costo
‘que en Europa, empleando los huescs calcinados y el
guano de saladero que enviamos alld, y trayendo del
Pacificolos guanos fosfatados y el nitrato de soda
complementarios.

Hecha la primera instalaciéa de riego econdémico en
-escala regular, un buen conal utilizando las condicio-
nes de nuestros rios, estamos seguros de que no falta-
r4n imitadores atraidos por el buen éxito. Entonces
podremos ostentar con orgullo la riqueza de nuestra
agricultura y ofrecer los frutos en condiciones comer-
ciales para la exportacién ; tendremos ganado engorda-
do al amparo de esa misma agricultura intensiva, y
nos habituaremos 4 los rendimientos que en las mis-
mas condiciones se obtienen en paises de climas ana-
logos al nuestro, en Espaiia, Francia, Italia, Norte
América, Argelia, etc. Serd también el mejor aliciente
para el fomento de la inmigracién, paralizada desde
algin tiempo y que con justa razén preocupa actual-
mente & la prensa.

Como conclusidn, citaremos un caso gque nos ensefia
lo que puede esperarse de la aplicacién de los abonos
quimicos en el pais.

Nuestro amigo don Alfredo Garcia lagos, entu-
siasta por todo lo que propenda al progreso del pais, se
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propuso hacer un ensayo de cultivo de patatas en se-
cano. Para el efecto sembré semilla escojida, en ocho
hectireas de tierra pobre y sucia de malezas, previa-
mente laborada y abonada con guano de saladero,
sea, sangre y carne desecados, huesos calcinadosy
pulverizados y sulfato de potasa ds Stassfurt, en las
proporciones generalmente aconsejadas. La tierra po-
bre fué elejida expresamente.

Durante el periodo de desarrollo de la cosecha, las
lluvias fueron muy escasas y el resultado el més ruin
que pueda darse.

Abandonada la tierra sin efectuar en ella ninguna
clase de labor, sobrevino un periodo de lluvias y des-
pués una vegetacion de pasto y malezas tan exuberante
en aquella parcela, que fué la admiracién de los veci-
nos. .

El resultado negativo en e! rendimiento de la cose-
chano le tomé de sorpresa 4 nuestro amigo; estaba pre-
visto en una consulta con que nos honré. .

El ensayo, sin embargo, le sirvié para confirmar su
opinién sobre la eficacia de aquellos abonos en tierras
de regadio y del peligro 4 que se expondria de perder
el capital el que emplease en este pais abonos quimicos
en tierras de secano.»

José M. Carrera.
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VENTAJAS DEL TRANSPORTE POR AGUA
\ IX

Con sélo suponer realizada la gran obra de canaliza-
cién y su dominio sobre mas de ochenta mil hectireas
de tierras regables de la mejor calidad, 4 partir de la
barra de Casupa hasta el mismo puerto de Montevi-
deo, se conciben los-beneficios incalculables que reci-
biran sus dos mérgenes con el riego, con la ereccién de
establecimientos fabriles y con la atraccién de brazos
y de nuevas industrias, que sélo esperan esa transfor--
macién de éxitos fecundos para plantearse y desen-.
volverse de un modo préspero y feliz.

Si 4 todo ello se agrega la navegacién en barcos
especiales movidos por traccidn eléctrica, que en uno
y otro ribazo, por medio de elevadores y guinches,
han de cargar ricos cereales y frutos de ganaderia,
granito, arena, y ladrillos, con plena seguridad de con-
duccién y modicidad de fletes, surgira el convenci-
miento de que la empresa es vasta, util y de grandiosos
resultados para los capitales que se empleen bajo sus-
auspicios, para la valorizacién ripida de las tierrasy
para el incremento gradual y firme de las pequenas
industrias y cultivos intensivos.

El ganado en pie, con embarcaderos & propdsito,
no sufrira los efectos de su transporte en vagones ex-
puestos & diver:as contingencias, y el precio de ese

transporte por el camino que anda consultard mejor
. : .
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elinterés y la economia de los ganaderos y compra-
dores.

Y lo dicho sobre el ganado, es también aplicable
bajo su faz respectiva 4 la carga y descarga de los
multiples frutos del pais, ya se trate de cabaias de
refinamiento y cruza; de pieles, lanas y huesos; de
trigos, cebada, maiz y forraje; de caleras molinos y
saladeros; de piedras, baldosas, pintas, vasillas y de-
mas productos de la industria alfarera. Las ventajas
se palparan desde el primer momento, con la facilidad
de la conduccién y el abaratamiento de los precios.

Siempre se ha luchado en las proximidades de la-
bahia misma, y mucho m4s tierra adentro, con los
obsticulos naturales del terreno, el mal estado perma-
nente de los caminos, la deficiencia notoria de los vehi-
culos y rodados y la carestia de los ferrocarriles; y da
ahi que, con este sistema nuevo para nosotros de librar
4 la corriente de lns canales la marcha regular y garan-
tida delas cargas, la industria dé transportes, tan atra-
sada, experimento una verdadera transformacién, en la
extensa comarca al menos destinada 4 su trayecto

Las clasicas carretas y carretones andarin menos
jornadas nocturnas al paso de sus bueyes, con sélo
alcanzar las cabeceras del canal, las que de mis aparta-
do vengan; y podran formar en las margenes su linea
de moles, mas aptas talvez por su peso y por sus llan-
tas que lo seria una legién de mastodontes para abrir
hondos surcos y destruir vias reales en un solo in-
vierno,

No tendran que esperar dia v hora sziialados de tre-'
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mes de carga, para alijar sus enormes vientres rellenos
de materias primas 6 mercancias, y ponerlas en las
chatas construidas al efecto, que han de llevarlas & su
-destino; ni invertiri semanas enteras el peonaje en el
mato, Ja guitarra y el truco junto 4 sus enormes rue-
-das, con economia de gastos y ‘de traccidn 4 sangre,
mayor aprovechamiento de trabajo y facilidad - de tra-
vesia.

Una actividad inusitada, & raiz del despertar, suce-
-dera 4 lamonotonia de las rutinas rurales, y 4 la cos-
tumbre de la pasividad alli donde se ha estado siempre
4 laaccion lenta de las fuerzas de la naturaleza.

La conviccién sobre la bondad y las notables proyec-
ciones de la obra tiene que hacerse sin esfuerzo, 4 poco
que se piense que en los paises mas civilizados del
mundo, donde las carreteras han absorbido’ millones,
en Norte América especialmente, se ha optado al fin
por los caminos que andan, ante los extraordinarios
bienes que comportan, las ventajas de seguridad y con-
servacién de las cargas,la baratura delflete y la cele-
ridad del transporte.

Hemos de constatarlo con estadisticas exactas y pro-
lijas de fecha reciente, y con opiniones autorizadas que
colocan muy alto las iniciativas de este género, revela-
doras de una revolucién en los medios de movilidad y
de comunicacién inmediata entre todos los centros y
.emporios de comercio de apartadas zonas.
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TRANSPORTE DE GRANOS EN ESTADOS
UNIDO>

X

Afirmamos en lineas anteriores, con la mas completa
seguridad, que la conviccidén sobre la bondad y las no-
tables proyecciones de la obra del canal tiene que ha-
cerse sin esfuerzo, 4 poco que se piense que en los
paises mas civilizados del mundo, donde las carreteras
han absorbido millones, en Norte-América especial-
mente, se ha optado al fin por los caminos q te andan’
ante los extraordinarios bienes quv comportan, las ven-
tajas de seguridad y conservacién de las cargas, la ba-
ratura del fl:te y la celeridad del transporte.

Agregibamos que constatariamos este aserto con es-
tadisticas exactas y prolijas de fecha reciente, y con opi-
niones autorizadag que colocan muy alto las iniciativas
de este género, reveladoras de una revolucién en los
medios de movilidad y de comunicacién inmediata en-
tre todos los centros y emporios de comercio de aparta-
das zonas.

Efectivamente, en una de las mas caracterizadas re-
vistas de Paris, «L'Illustration», de fecha de 17 de No-
viembre préximo pasado, entre otros datos importantes
que utilizaremos, hemos encontrado y traducido los
que subsiguen, sobre transporte de granés por agua
en Norte América, de una elocuencia y una oportunidad
evidentes.

Ellos confirman losjuicios emitidos sobre la superio-
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ridad incuestionable de los carales para estrechar las
relaciones comerciales y facilitar los cambios, en con-
diciones de mejora tan sensibles como proficuas, sin
contingencias ni eventualidades perjudiciales.

Tiempo es ya de que alentemos entre nosotros, si-
quiera en modesta escala, lo que al’i ha hecho tanto ca-
mino, y es una industria en pleno desarrollo que multi-
plica capitales y energias con asombrosa opulencia.
Los lagos encerrados por montes se han convertido en
fuentes inagotables de enormes desenvolvimientos de
riqueza que anda, se traslada y engrandece apartadas
regiones, sin .as demoras, los contratiempos y los pre-
cios excesivos de.la locomocién terrestre.

Kl estancamiento no existe en esos grandes lagos, cu-
yas arterias naturales y artificiales hacen servir sus
aguas de rapidos vehiculos hasta muy remotos centros
de produccidn. :

Véanse aqui los fidedignos datos deslumbradores, &
que aludiamos : .

Segiin los calculos basados en las estadisticas més

recientes, puede admitirse que el trafico de cereales
sobre los grandes lagos de la América-del Norte, alcan-
za anualmente, incluyendo la harina como trigo, al re-
dedor de ciento veinte millones de hectélitros.
. Mis de las tres cuartas partes de la harina y de los
granos que se counducen por los lagos son consignadas
para Biffalo, donde se encuentran elevadores de una
capacidad total de siete millones de hectélitros y don-
de se reciben diariamente, en ciert1s casos, hasta
700.000 hectdlitros. '
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De Biiffalo estos granos son trasbordados en embar-
caciones sobre el canal del Erie, 6 por el camino de
hierro, para ser conducidos 4 los puertos del océano
Atlantico.

Una parte de los granos es también enviada hacia los
puertos del lago Erie, que tienen elevadores é instala-
ciones para el trasbordo en camino de hierro.

Finalmente, otra corriente toma ls via del Canadé
por el canal de Welland y por el rio San Lorenzo, sin
trasbordos, hasta Montreal.

Sobre los grandes lagos, estos transportesde granos se

efectian en embarcaciones de acero que tienen, muchas,
de 120 & 150 metros de longitud y en las cuales el car-
gamento alcanza y atin pasa de 7.000 bolsas. Capitales
enormes se han consagrado 4 la construccién de nuevos
elevadores, sobre todo en Chicago y en los puertos de
los lagos. La mayor parte de estos elevadores son so-
berbias construcciones de acero, con mecanismo eléctri-
co, de una capacidad de 3504 1000 hectdlitros, provis-
tos de todos los accesorios mas modernos para la ma-
nipulacién, la limpieza secamiento 6 enjugamiento
del grano. _
" En Chicago constriyese actualmente un elevador pa-
ra cargar hasta 450 vagones de granos en veinticuatro
horas. En Montreal se construyen en estos mementos
elevadores que no costaran menos de tres millones y
medio de francos y que podréin recibir 700.000 hectéli-
tros de granos.

Los puertos del Canad4, como Owen Sound y Fort
William, que constituyen la salida obligatoria para los
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inmensos campos de cereales del norte de esa regién, han
alcanzado igua mente un movimiento extraordinario
después de algunos afios. En Fort William, especial-
mente, una compahia ha invertido' diez millones de
francos para la construccién de cuatro grandes elevado-
res, de los cuales el mis importante puede embarcar &4
bordo de las embarcaciones 14.000 hectélitros por
hora. Este elevador soporta veinticuatro receptores
cilindricos, teniendo cada uno diez y ocho metros de
alto y casi otro tanto de didmetre. Para la descarga de
los buques, se emplean guinches, cuyas cadenas traba™
jan en una especie de tubos que descienden hasta la
cubierta de la embarcacién.

Hasta ahora Nueva York ha sido la primera plaza
para la exportacién de cereales con destino 4 Europa;
pero, recientemente, New-Port-News, en Virginia, y
Galveston, en Texas, se han evidenciado como muy se-
rias competidoras del viejo puerto americano; y tanto
la apertura del canal de dragaje de Chicago, como el
proyecto de apertura de vias de comunicacion por agua
entrelos grandes lagos y el golfo de Méjico, han contri-
buido 4 hacer renacer los viejos proyectos de servicio
directo sin trasbordo, por el Mississipi, hasta el mar.

Los caminos de hierro de su costa, parecen mostrarse
como competidores, mas activos que nunca, 4 pesar del
bajo precio de los transportes por agua.

Respecto 4 la conduccién de los aceros’americanos,
que como se sabe constituyen en la gran repiblica un
poderoso ramo de comercio, agrega la revista citada es-
te informe notable:
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Se sabe que los grandes lagos de América estin uni-
dos 4 la costa del Atlantico por una red de vias navega-
bles y accesibles para las embarcaciones de gran tone-
laje. Se anuncia que la poderosa sociedad metalirgica
«Carnegie» ha resuelto emplear en adelante esta via
para expedir sus aceros directamente & Europa, hacién-
-dolos cruzar por los grandes lagos, el San Lorenzoy el
Atlantico, en lugar de hacerlos ir por la via férrea de
Pittsburg & Nueva York, punto de embarque actual
para Liverpool y el continente.

Es en virtud de las dificultades. creadas por las com-
paiiiasde caminos de hierro, con motivo de sus tarifas,
que la «Carnegie Steel Co.» ha tomado esta resolucién.

Ha comenzado por fletar cuatro vapores ingleses,
que puede transportar cada uno 4 Liverpool mil tonela-
dasdoacero. El «Monkhaven» acaba d> salir directa-
mente para Inglaterra, del puerto Avonmouth, scbre el
lago de Erie.

Para lo sucesivo, diez y seis vapores, actualmente en
construcciéon en diversos astilleros de los grandes la-
gos, constituirin la flota especialmonta construida para
-estos transportes.

:

UN APARTE OPORTUNO
XI

Tas piedras en el camino de todo progreso, son ge-
neralmente acarreadas y puestas 4 lo largo del trayec-
to porla rutina burriciega, por la emu’acién suspicaz y
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por.el amor propio de los que pudiendo hacer algo en
obsequio de muy fecundas iniciativas, prefieren coho-
nestarlas y sustraerse si-la colaboracién obligada en
bien del pais y de sus altos intereses. . - .

Por suerte, los que inician -este género de empresas,
de suyo arduas y- dificiles dadas las dificultades de]
medium, aunque nada pidun al estado que no redunde
para éste en beneficio, suelen sor hombres de convice-
cién y de energia probada, con un candal suficiente de
constanciay de paciencia para ir gradualmente apar-
tando los obsticulos y avanzar paso 4 paso, hasta co-
ronar su pensamiento con el-éxito, la mejor diana de
victoria.. . : o s

El canal Zabala es una de esas obras que no -entran
por los ojos, segtn el sistema froebeliano, sino cuando
e808 0jos quieren ver; vale decir, cuando hay quienes-en
realidad se interesen por todo lo que tienda 4 engran-.
decer el pais y maltiplicar sus productos y riquezas,
arrancandose 4 la vida vegetativa de egoismo 6 indi-
ferenciaque tantos atrasos nos viene acumulando, atn
desaparecidas las onzas de oro que se guardaban en
damajuanas 6 entre las vigasde los techos coloniales: .

En rigor, neeesitan entonces los autores de grandes
empresas poseer aquallas.raras cualidades para persis-
tir sin desmayos en swintento, hasta demostrar de un
modo palpable que el hombre fuerte y el agua que
corre labran su propio sendero.

Los.famosos ingenieros drabes que consagraron esa
méxima como verdad exacta, ya sabian hace muchos
siglos. lo que eran canales, acueductos y riegos,-pero
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entre nosotros, la incipiencia de c¢stas obras raya en
crisilida, é increible pareco que muchos se imaginen
que el pais tiene todas sus tierras bien mojadas con sus
centenares de rios, arroyos y cauces de menor valia.
De las sequias, de los incendios, de las pérdidas de las
cosechas y aun de los ganados, nadie se preocupa sino
cuando se suceden y producen sus naturales estragos.

Es la existencia mondtona del rancho de totora y del
pastoreo primitivo, del arado de Moisés y del riego del
cielo que da jugo 4 los agabes y los cardos y estatura
al ombu solitario, la que se empecina en estarse al sis-
tema de resabios, al trabajo sin alivio del mdsculo, y 4
la siesta mahometana bajo la mayor fuerza del sol.

Sacudir esa existencia con halagos nuevos y con nue-
vas perspectivas, abrir esperanzas de éxitos ciertos 4
la labranza y 4 la siembra, encarecer el terrén misero
con facilidades de comunicacidén y transporte, multipli-
car el grano por exceso de demanda y de consumor
aumentar los alientos de la industria en todas sus mil-
tiples faces y ofrecer otres ventajas 4 la pequeiia pro-
piedad, 4 los cultivos menores, al capitaly al rédito, es
obra de trascendental importancia que merece efec-
tiva atencidn y apoyo de parte de gobernantes y go-
bernados, cada uno en su esfera, pues .os positivos
adelantos, aunque lleven en su origen firma social cono-
cida, resultan al fin progresos anénimos de mil energias
combinadas.

Un curso de agua navegable 4 través de territorios
escogidos, y con término en el puerto, apto para el
riego do miles de hectareas, y para disponer de fuerza
’
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motriz de diez mil caballos, siendo la construccidn
por cuenta exclusiva de capitales particulares, es em-
presa considerable que merece ser estimada con serie-
dad y conocida en sus minimos detalles, por lo mismo
que reclama estimulo sincero la accién privada que se
dedica 4 transformaciones regionales de tal naturaleza.

Deahi gne, descartando lo que al capital particular
se refiere, cuyas ganancias en su caso no pueden ser
més licitas una vez empleado y concretindonos & los
bienes reales que su aplicaci¢n comporta al comercio,
4 las industrias y altrabajo nacional, bayamos empren-
dido por nuestra parte la afanosa tarea de preconizar
la bondad del proyecto por el medio & que hemos con-
sagrado las actividades de nuestro espiritu, qua es el
de Ja prensa. . .

Bajo esa forma debe apreciarse, pues, nuestro celo,
que mira por los progresos materiales y morales del
pais, sean quienes fueren los que acometan su ini-
ciacién y su planteamiento, estindonos tan sélo 4 las
conveniencias generales que ellos aparejen,y 4 la in-
corporacién de* nuevos capitales al suelo, ya muy em-
pobrecido por desgracias sin cuento.

Hay grandosis de indolencia nativa, incrementada
acaso por mil desencantos eu serie de lustros; indolen-
cia parecida al agua que se estanca, al rancho que se
remienda aunque se llueva siempre, 4 la huerta que no
cambia de semillas, & la chacra sin regadio, al ombu
que raja la tierra con sus raigones, al plantio sin abo-
nos, 4 las trillas con yeguada arisca,y 4 los puestos
sin drboles, ni frutos, ni hortalizas, sin sowbra, sin
halago, como el aduar del barbaro.
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- "Esesta indolencia la que es” necesario combatir con
reactivos poderosos, por transfusién de fuerzas,de ha-
bitos y de anhelos novisimos; y ¢ quién duda que todo
esto se embarca y viaja en los canales tierra adentro
en forma de méquinas, de valores circulantes, de inmi-
graciones sucesivas, de granos por toneladas, de per-
feccionadas herramientas, y de dineros que buscan su
colocacién favorable én tierras que antes carecian de
precio seguro y positivos rendimientos ?

. Al contrario de lo que comprueba el principio econé-
mico de que la mala moneda desaloja 4 la buena del
mercado, la corriente rapida desalojard aqui brozas,
rastrojos y pastos duros, inaugurando la ancha via de
reformas ¢ innovaciones 4 raiz del derrumbe de las
viejas costumbres parasitarias cuyos despojos sepulta-
ré en el estuario para siempre.

EL Ml_TTELLAND- KANAL
XII

Para aquellos que pongan en duda los grandes bene-
ficios de los caminos que marchan, y para los pesi-
mistas 4 que nos referiamos en nuestro articulo an-
terior, van encéminados los informes que subsiguen,
y que suministra la importante revista citada, acerca
de los canalos en Alemania, y de las inmensas ventajas
que comportan. ) A .

Cerrardn esos datos el acépite sobre la navegacién,
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para entrar 4 ocuparnos de la fuerza motriz, y de
otros temas que tienen conexiéa inmediata y estrecha
con el principal.

Nos interesa llamar la atencidén de nuestros lectores
sobre el despacho telegrafico recibido ayer por inter-
medio de la agencia Havas, en prueba de la veraci-
dad de dichos informes, y de la trascendencia que en
la culta y progresista Alemania se da 4 este género de
empresas.

Juzguen ahora los hombres estudiosos y los aman-
tes del progreso, en presencia de este esbozo de desa-
rrollos gigantescos: | .

«Una tonelada de carbén,—ascribia tultimamente un
diario aleman,-—no calienta si ha costado el transporte
més de dos marcos».

_ Partiendo de este principio, los alemanes han esta-
blecido vias de comunicacién numerosas, cémodas y
poco costosas.

- Como el sistema resulté con éxito, aquéllos lo.conti-
nuaron con una espacie de fiebre.

Cuando se atraviesa la Alemania occidental, desde
Colonia hasta los puertos anseiticos de Bremen y Ham-
burgo, se descubre sobre la ruta y en todos los puntos
del viaje, cdmo utiliza Alemania, de una manera in-
tensiva y razonada, los transportes por agua.

. Las mirgenesdel Rhin tienen su belleza roméntica
para los que contemplan el rio desde un poco lejos;
pero si 8e las mira un poco mis de cerca, se ve & nues-
tro padre Rhin asediado porlos comerciantes. Ha sido
convertido en una espacie de enorme puerto en toda
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sn longitud. Sobre las riberas, los almacenes y las
vias férreas abundan. Para regularizar la navegacién
y evitar el tumulto de las olas, se ha gastado mas
de 340 millones de francos. Jamis semilla alguna ha
germinado mejor; jamas otro capital ha sido mis bien
utilizado. En 1896 el Rhin ha transportado 30.251,792
toneladas, habiéndose ganado cerca de dos millones
de toneladas en dos aiios.

Como consecuencia, las ciudades riberefias vuél-
vense considerables. Algunas se haa convertido en
verdaderos filones. Las de Mannkeim, y Ludwigsha-
feq, se han transformado on puertos de los- mds im-
portantes, centros de pstréleo y de trigo.

Orleans, que es una comarca poderosa pero que no
estd en condiciones para la navegacién maritima, es
una inmensa regidn fluvial donde los comerciantes de
la Francia central van & reunirse y donde desembar-
can las materias primas traidas de los piises extran-
jeros mas lejanos. -

A lo largo de! Rhin los trabajos continian. Franc-
fort-sur-le-Mein, Mayence, con el puerto de Gustavs-
bourg, Dusseldorf, etc., se desarrollan rapidamente.
Strasburgo mismo, donde el rio es muy violento, es-
-pera el porvenir de su puerto. (1) Silos proyoctos
grandiosos de canalizacién concebidos en Alemania se

(1) EIl puerto de Strasburvo, soberhio ¢_imponente, parece que
presenta todavia algunos peligros. Iste ano (1900) la navegacién
no ha podido atilizar:o mas que cuatro meses. Fn el resto del
tiempo, el puerto queda vacio y el Rhin no tiene hastante agua
para permitir i las embarcaciones remontar hasta la Alsacia. Ea
-estas condiciones, no es muy seguro que ¢l puerto ae Strasburgo
rinda eu proporciéon & lo que ha costado.
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ejecutan, el esfuerzo, que es ya formidable, sera aun
daplicado, y el Rhin se transformara en una de las
primeras rutas comerciales del g obo.

Dajando las regiones rhinianas, ricas ya por la natu-
raleza, pira panetrar adaslante, hacia ‘el norte, se en-
cuentran de proato tierras ingratas, sobre las cuales
el hombre debe desplegar esfuerzos rudos y perseve-
rantes, para hacer alli dulce la vida. La vegetacion, &
medida .que se avanza, viene languida y melancélica.
Impera el centeno. Las casas tienen aspecto de tris-
teza delante de los drboles raros. Las pocas flores
que se van inspiran listima. Aun la simple yerba
verde produce dolor.

Pronto se pasa al centro de un mundo de usinas. En
leguas y mas leguas, las altas chimeneas se suceden
sin interrupcién, como innumerables cafiones alzados
contra el cielo para obscurecerlo méas ain. Las fabri-
cas estan opriinidas unas contra otras; las ciuda-
des nuevas, por el carbén, el metal, 6 la fabricacién
de vidrio, se tocan. La tierra estd minada para
la busca de hierro 6 de combustible abundante. Sobre
algunos kildmetros cuadrados, el mapa sefiala Diissel-
dorf, Gladbach, Crefeld, Duisbourg, Elberfeld, Bar-
men, Essen, Bochum, Dortmund, que no tienen otra
gloria que la industria. Estin cercadas, cruzadas por
una red de vias férreas muy complicada que extravia
Y casi ofusca al viajero que atraviesa el pais por pri-
mera vez. Uno se halla en medio de una verdadera
red laberintica de rieles. Para hacerse de esto una
idea, imaginese que un cuarto del trafico total de los
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caminos de hierro alemanes se practica sobre ese espa--
cio, que, proporcionalmente al territorio, no tiene.
més extensién que un departamento francés. Y, por
consiguiente, Alemania tiene, en Europa, el record de
la longitud de lineas. férreas: casi 50.000 kilémetros.’
Durante el invierno de 1893-1899 han sido necesarios:
para el servicio de la dérsena de la Ruhr, 18.000 va-
gones por dia, (2), y, 4 pesar de sus materiales in-
mensog, la administracién se declaré impotente para
proveer los medios de transporte exijidos por la in-
dustria.

Si 4 esto se agregan las mercancias conducidas
por agua y que alcanzan 4 un numero considerable,
puesto que el puerto de la pequefia ribera de la Ruhr
racibe un tonelaje mas elevado que Hamburgo, se
llegara 4 representar la increible actividad de ese pe=
quefio rincén de Alemania.

Para desahogar un poco estos caminos de hie-
rro, donde es peligroso y dificil aumentar sus vias,
el gobierno berlinés,—teniendo en cuenta el rendi-
miento y respondiendo & las exijencias de las indus-
trias rhinianas,—se propone.construir el Mittelland-ka-
nal, el canal que debe juntar el Elba con el Rhiny"
perfeccionar este sistema fluvial, que es actualmente
el agente m4s seguro del desenvolvimiento comercial
de Alemania. )

El pais [es, en efecto, remarcablemente favorecido,
bajo el punto de vista de la navegacién interior. La

( 2) Los vagones alemanes, en general, tienen una capacidad’
de 1 tonne 7 mas que los franceses.
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geografia ha trazado 4 los hombres el dibujo de los
trabajos 4 ejecutar. Cinco grandes rios corren del sud
al norte, paralelamente,. 4 distancias sensiblemente
iguales, y son casi unidos naturalments por afluentes
ﬁ;ra.nsversalés. Si se exceptda el Rhin, tadas estas po-
tentes corrientes de agua tienen una marcha pacifica
iy_‘lenta. La llanura germsinica, comienzo de esta in-
mensa planicie que no termina hasta el extremo del
Asia, no ofrece stibitas diferencias de nivel. Los rios
avanzan, pues, dalcemente hacia el mar, sin acciden-
tes y sin caidas. Este medio ec sumamente cémodo
para la navegacidn y permite empronder obras de re-
gularizacién y canalizacién sin grandes desembolsos.

Es justo tener en cuenta ests factor siempre
constante de los esfuerzos hechos en Alemania en fa-
vor de la navegacién fluvial, y la casi indiferencia
con que,—& pesar del celo demostrado por algunos
hombres activos,—los franceses miran pasar sus cami-
no8 que marchan, sin ensayar el medio de 1itilizar
esta fuente de riqueza.

Nuestros rios son caprichososz, mdocnles, rebeldes
al yugo, casi como los habitantes de sus riberas flori-
das. Los rios alemanes son graves, lentos y pacientes.
Sufren sin pena las leyes que se les aplican, y, por eso,
la comparacién de los ribereiios se impone aun. Hay
que contar también que Francia ha gastado.millones
en sus hermosas vias terrestres. Desgraciadamente
las regiones costaneras notienen el movimiento co-
mercial de antes. Es verdad que nuestros biciclistas
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lo comprenden bien, pues ellos han fundado la ‘inica
asociacién francesa de interés general verdaderamenté
grande, comparable 4 los «Vereine» alemanes.

En Alemania todos los progresos grandes y serios
se alcanzan gracias 4 la cooperacién de intereses pri-
* vados en el género de esta del «Touring Clubs. Pero
si se ha sabido agrupir en asociaciones gigantes otros
intereses que los de la bicicleta, es porgne estas socie-
dades tienen para sus estudios é iniciativas el apoyo
del gobierno. Ea particular, las sociedades para el
progreso de la navegacién {luvial, se agitan con ener-
gia. So les debe el canal de Dormont; se les debera en
un porvenir mis é menos préximo, el del Elba al Rhin,
y mas tarde el del Danubio al Rhin, del Elba al Oder,
y muchos otros, sin contar los grandes trabajos ejecu-
tados para mejorar el curso de las aguss. En dia no
lejano, las embarcaciones atravesarin la Alemania de
una parte & otra, en todo sentido. )

Agreguemos que los riosy los canales tienen fre-
cuentemente sobre los caminos de hierro, esta casi
paradoja: Ia ventaja de la rapidez. Una compaiiia de
navegacién bien provista, emplea tres diaz para ha-
cer remontar 4 sus bugues el Rhin, de Rotterdam 4
Mannnheim. Pero si las mercancias & conducir elevan
la cifra 4 millares de toneladas, haciendo necesario
més de un convoy de vagones, 'as administraciones de
ferrocarriles no pueden efectuar el transporte total tan
rapidamente como un coanvoy de chatas.. En estas con-
diciones, el remolcador va mis rapido que la locomo-
tora: la tortuga marchando sobre una supartficie tran-



— 67 —

quila aventaja 4 la liebre corriendo sobre un camino
accidentado.

No asombrara, pues, si asi favorecida, la.navegacién
slemana os tan floreciente. En tres afios, 1895-1898, su
trifico ha aumentado un 43°%. Su tonelaje es superior
al de su flota maritima. Los tripulantes alcanzan, en
cifras redondas, 4 66.000 para 25000 embarcaciones.

El Mittelland-kanal proporcionara beneficios cuan-
tiosos & lag industrias rhinianas y ‘4 sus vecinas
de la Rubr. Este canal ha gastado ya mucha tinta y ha
provocado en Alemania entusiasmos y violencias pro-
ducidas por las céleras opuestas. L’Iustration ha pu-
blicado un articulo muy completo sobre esta gran obra,
Si aquellas industrias pueden pasar directamente del
Rhin al Wesser y al Elba y de alli al mar, de los alre-
dedores de la Ruhr, duplicarase la fortuna ya conside-
rable de la Alemania occidental. Los carbones de la
Ruhr, sobre todo, haran en los puertos alemanes com-
petencia & los carbones ingleses y la produccién gene-
ral de las minas alemanas, que era en 1897 (3) de 91
-millones de toneladas, y que es, actualmente, de 120
millones, de las cuales la mitad son extraidas de los ya-
‘cimientos de la Ruhr, aumentara atin en vastas pro-
-porciones»,

A estos informes luminosos, hay que afiadir, como
“dijimos, el dato reciente trasmitido 4 los- diarios de
~esta capital, fecha de ayer por un telegrama de Berlm

“Véase aqm " v

(3) EnFrancia 3).870,000 toneladas.
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«Berlin, Enero 17—El costo total de la construccién
de los canales "feéomendados por el gobierno en el
proyecto que ha presentado al Landstag, ascwnde é
384 millones de marcos.

"Esta suma se reparte como sigue: el canal mediterrd-
'neo, destinado 4 reunir el Elba con el Rhin, 260.000. 000;
el canal de Stettin 4 Berlin 41.000.000; mejoras en el
canal que reune el Vistula con el Warthe 28.000.000;
el canal del Spree y de Hauel 19.000.000; trabajos para
‘mejorar el canal que existe cerca de la desembocadura
del Oder, 41.0C0. 000».

" Estas cifras son tan elocuentes, que no admiten si-
quiera comentanos sobre las inmensas ventajasde la
‘canalizacién.

EMPLEO DE LA FUERZA MOTRIZ
XIIT

Los datos que subsiguen, y que surjen de bases séli-
das.y firmes, instruirdn perfectamente 4 los mismos
profanos en la materia, acerca de las ventajas que apare-
Ja la construccién .del canal, en lo relativo 4 la aplica-
cién de la fuerza motriz que ha de desarrollar en su
,curso. S
Nos mteresa consignarlos, asi como los que se refle-
ren 4 los siguientes puntos: 1°. caleulo de lo que produ-
cira esa fuerza motriz; 2.° suficiencia del caudal de
agua para alimentar el cauce con catorce metros cibi-
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cos por segundo; 3.° consumo de agua de cada embar-
cacién on el pasaje por las esclusas.
Aclarados éstos detalles, dé un’ modo dgéf;‘se puede
matemético, consideraremos después la~ conveniencia
para el estado de la utilizacién de la fuerza motriz del
¢anal, con iumenso ahorro de sus rentas, .);:p'égiﬁ:i‘vo
beneficio general. o
1.° FUERzZA MOTRIZ—Las necesidades _actuales de
f‘.uerz'_a',.motn_'iz ‘en Montevidec;?_ pasan_de la’ :c'ie'd’i'ez 'l;li]‘;
caballos, distribuida entie alum‘o_rado,' i:renvféé (l) y
méquinas en fancionamiento, & razén de cinco mil para el
‘primero, nueve mil para los seghndoé, y dos mil q'}_l_iqien—' N
tos para las industrias qiie empl‘eiih vapor al presen_te;
- Tiempo es ya de que sustituya & éste, la ener\gl'a’
eléctrica en los estdblepimi’entdé fabriles, y la traccién
eléctrica 4 la animal en los trenes lirﬁq,hos:‘\> Por consi-
guiente, tiene empleo ihmédia'to‘lq' fuerza }iigponi‘l')lq
del canal. i o ' o

N b '

(1) Los oMNIBUS ELECTRICOS DE BErLiN—Se acaba de idaugurar en
la capital alemana upa nuevalinea de émnibus, teniendo.en un.ex-
tremo 4 Stettin yen otro & Anhalt, pasando por Karlstrasse y_la
Koenigfraelzersprasse. Esta linea, .qua..pertenece § Ja «Compania

eneral de Berlin», es exclusivamente servida por vehiculos movi-

os eleéctricamente. Berlin puede ser asila Yrimera ciudad  del
;nugdo qi)le pone en practica la explotacion eléctrica de una linea

e dmnibus. . . R .

El camino por donde cruza, que es de & kilémetros y 300 metros,
lorecorre en 24 minutos: el precio del boleto para toda la linea es de
- 10 pfenning (o. Ir. 123) y para las estaciones intermedias de 5 pfen-

ning (o. fr. 06). El aspecto exterior y ipygomodidad de log,vagones
no deja nada que desear. Tienen doce asientos seguidos, y muchos
viajeros pueden yiajar en la plataforma.trasera. Losvaganes son
iluminados interiormente por cuatro lamparillas eléctricas. La
energia almacenada en lgs acumuladores es suflcienie para el
recorrido de quince kilometros. Cada vehiculo recorre diariamen-
te al rededor de_cjen kilémetros, v la marcha ¢s muy satisfactoria.
Dos estaciones edificadas en cada extremidad de la linea sirven para
la carga de los acumuladores. Esta nueva explotacion ha rendido
excelentes resultados y la compania de émnibus de Berlin esta dis-
puesta 4 establecer otras lineas de esta clase en todos los parajes.
de la ciudad donde la energia eléctrica pueda ser utilizada.
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Bien sabemos que es innecesaria una demostracién
al respecto para las personas que conocen el desarrollo
y la aplicacién de esta fuerza & las industrias; pues
ellas no ignoran c6mo se distribuye & domicilio en for-
ma eléctrica; tanto 4 grandes maquinas como 4 las pe-
quefias, en las cuales no conviene usar del vapor, y&
sea por lo exiguo de la fuerza requerida, 6 ya por
la intermitencia de Jas necesidades, y que son movidas
cémoda y econémicamente por el fluido, multiplicin-
dose su empleo de un modo extraordinario, como su-
cede en todas parteﬁ donde se dispone de ese poderoso
agente. ) ' :

Pero, hay quienes desconozcan 6 duden de la eficacia
inmensa de estas reformas, y por ello es practico incul-
car alin sobre lo elemental y sencillo.

No haremos una enumeracién de las distintas mé,qm—
nas que harian uso de la fuerza eléctrica, porque seria
demasiado prolijo y minucioso; pero, bastenos decir que
conviene 4 las mayores que funcionan en el pais, em-
pezando por’“las de los molinos harmeros, de cincuenta
y de ochenta ‘caballos de vapor, hasta aquellas de me-
nor potencia que Be estdan en miltiples artes é indus-
trias, porque el costo de esa fuerza. es tanto mayor
- cuanto menor:és la mdquma de vapor, y en general
sprovechan més la energia eléctrica estas industrias y
pequefias miquinas, tales como las de coser de sastre y
de zapatero, de mohenda. de café, de ventlladores y
otras casi diminutas, sin excluir el martillo del dentista,
pora las cuales bastan potencias de un cuarto, medio 6
& caballo. '
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La energia eléctrica distribuida & domicilio, atin
obtenida por medio del vapor, tiene ventajas econdmi-
casde importa.nci'a, pues evita las instalaciones parﬁ-
calares costosas, esta exenta de peligros y se utiliza en
los momentos que se quiera. Por otra parte, la marcha
de las mdquinas 4 electricidad es mas regular y unifor-
me (ue la del vapor; y tanto es asi, que se va generaii—
zando en todas las grandes fabricas la trausformacmn
de la fuerza del vopor en energia eléctrica, en vez de
emplearla directamente.

La fuerza lpotnz que el canal producird y se ha de
aplicar al consumo, se calcula asi:

Los catorce metros de agua por segundo que condu-
cird el curso, multiplicados por la altura de 55 metros,
darian 770.000 kilog:iametros; y sieudo.el valor del
caba lo de vapor de 75 kiogrametros, resultanan
10.266 caballos. Pero aprecmudo en 0.88 ol coeficiente
~que se obtiene en las turbinas, quednnan reducidos &
9.034 caballos efectivos.—En esta cifra no estd inclui-,
da la fuerza de més de dos mil caballos, que se obten-
dra en la represa- "y en la esclusa de las mmedxqc_xones
delarroye Vegiga.

El kilowatt equivale 4 un caballo y tercio de vapor,
aproximadamente ; con 'las pérdidas de trnnsformaclén,
repulta de un caballo y medio; luego, 9.034-. caballos
. -efectivos, pxoducxran 6.000 kilowatts.

2.9.-CAUDAL DE AGUA.—Bueno es destruir la creencia
errénea de que la mssa de agua del rio-Santa Lucia, no
es suficiente para alimentar de un modo constante al
canal con los catorce metros por segundo que condu-
cira.



Ficil es comprobarla inconsistencia de esa objecién.
La cuenca del Santa Lucia, agias arriba de la pica-
da de Alméida, tiene una guperficie de 4000 kilometros'
cuadrados,—segin lo hemos de ver 1f1car cuando publl-
quemos ol plano opoxtunamente .
El término medio del agua caida por afio, 4 estarse’
4 los datos del observatorio del colegio Pio (Villa Co-
16n), es de 911 milimetros; y por consiguieate el volu-"
men do agha caida ea es3 lopso de tiempo e la cuenca
citada, es de 3644 millones de metros cibicos.
- Apreciando, como es razonable, en un 69 °/, el agua

que pasa por el rio en el punto donde s» proyecta’
la represa, serd de 2186 mlllones de metros cubicos
cada doce meses. - '

Como el gasto diario del canal, llevando 14 metrds
por segundo, es de 1.209.600 metros, é sea 441.501 000
metros al afio, resulta que aprovechars solamente éI
20 por ciento del agua que lleva el rio, 6 sea doce por
ciento de la que llueve.

" En nuestios articulos anteriores, hemos dicho que
el servicio para el canal se regularizara con un depési-z
"to de 160 millones de metros cibicos de agua.

De #qui se deduce que siendo ol gasto diario del
canal de 1.209,600 metros, y colocandonos en el extre-
mo imposible de tener que alimentar el canal .daran-’
te clen dias con el agua embalsada, sin tomar ana gota’
de la que lleva el rfo en tiempo de sequia, sdlo se
consumirian 120.960.000 -metros, quedando el resto’
hasta 150.000.000 para las pérdidas por evapoxacnén
y liltracién ‘e el depésnto
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Estos datos demuestran que el canal Zabala se co-
locara en las mejores condiciones de saguridad para
un servicio roegular; debiendo tenerse en cuorita qus,
si fuére necesario, con un metro y medio mis en la
altara de la represa, se aumentaria ol volume‘n‘dé Eguz{
represada en 60 millones de metros como lo demiiestra
el plano del depésito. e

M4s, todavia: seria muy sencillo éonstrhl’fde'pébsi-
tos supletorios de menor capaczdad i cualesquler
dlstancm aguas arriba dél rio. ;

Naturalménte que, siendo bastante 6l :gm'nﬂ depbsito
proyectado, esta consideracidn sobra el aumento de la
altuia de la represa y depésitos supletorios, s tiene
por objeto evidenciar plenameiite que en época al-
guna ‘podra faltar al canal el liquido que necesité
¥ que atin pbdn’a’aumantarse la fuerza motriz, Aumen=
tando la altura de la represa y la anchura dél canal, y
por consiguiente, el gasto de agua:

8.2 CoNSUMO EN EL PASAJE POR LAS ESCLUSAS. —No
faltan quienes crean que ‘en ‘61 transito de ‘las” em—

' P

" barcaciones ‘por cada una' dé las 6née esclusas,’ se
consumird gran cantidad de agua. Es una creencia
infundada. Ese consumo serd msxo'affxcante, conio lo
demostraremos. A
" Los wil metros cibicos qile constmiriaana embarca’
cién al pasar la primera esclusa, aumentarian en ofa
misma cantidad al tramo siguiente de canal,”y ‘asi
sucesivamente se repetira el natural fenémeno hasta la

ultima esclusa, resultando que cada buque sélo con-
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sumird dichos mil metros, s3a cual fuere el nimero de
caidas. )

En la suposicién de que pasaran por las esclusas
veinte chatas de 200 toneladas cada una en veinte y
cuatro horas, y el transito de cada chata por las esclu-
sas requiere algo menos de mil metros, por lo mismo,
veinte consumirian 20.000 metros de agua. Como el
canal conducira 1.209.600 por dia, los 20.030 consu-
midos representardn menos del uno por .ciento y poce
mas de medio,—cifra despreciable.

En el caso més desfavorable, e de efectuar su pasa-
je las veinte chatas en el término de tres horas, resul-
taria una disminucién de cinco por ciento, durante ese
tiempo, cifra también no apreciable, porque las méqui-
nas més perfectas funcionando norma'mente dan osci-
laciones mayeres. : . .

Ademas, este ultimo caso no sucederi, porque la
entrada del agua en las turbinas se regulara automé-
ticamente, y el gasto es constante, aunque bajase mo-
mentineamente el nivel del agua -en el canal cince
centimetres, 6 sea de dos metros quince & dos metros
diez, que es'lo que éorresponde 4 mil metros de hgua
para un tramo de iguales dimensiones.

Todo lo expuesto, indica que las objeciones sobre
este punto carecen de importancia.
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APLICACION PRACTICA DE LA ENERGIA
ELECTRICA

XIV

- Hemos dicho diversas veces, en precedentes articulos,
que la fuerza que se desarrolle en las once esclusas del
canal serd de diez mil (10.000) caballos hidriulicos, la
que, convertida en energia eléctrica y transportada 4 la
cindad, resultaria algo mis de seis mil kilowats;y
que, siendo ecta fuerza de aplicacidn inmediata, todas
las circunstancias.propenden 4 que sea ella adquirida
por la usina central eléctrica, por ser asi de muy préc-
tica é inconcusa conveniencia.

Propietario como lo es el estado, de dicha usina,
cae de su peso que esta en sus bien entendidos intere-
ses no dejar que la empresa del canal u. otra cualquiera
le haga competencia en la veuta de fuerza & domicilio.

Tlustremos en lo posible el punto.

Segtin los datos proporcionados en oportunidad por
el gefior ingeniero de la luz eléctrica de Montevideo, el
presupuesto de ‘la usina arx'o]a Tas sugulentes cifras:

Instalaciones incluso reservas, (caballos). . 2.0C6
Valor de la instalacion:
Calderas, 60.0000 §; motores,90.000¢ . $ 150.000

Intereses y amortzzacwnes.

Interés de $150.000 al 7/, . . . . $ 10.500
Amortizacién de las calderas al 8°/,. . « 4.800
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Idem de los motoresald4 9, . . . . « 3.600
Idem por conservacién al 2°/, . . . « 3.000
Presupuesto del personal de calderasy

" motores o .« 8.400

Carbén, estop), aceite y aguas corrientes. « 52.079
Suman estos gastos . . $ 82.319

Ao 1899:

Lampal as que se. encendlex en. . . . . 19.000

Kilowatts-hora correspoudlentes en el
B T 220856Q

Costo del kilowatt-hora . . v . . § .. =0.0377
Horas de trabajo por dia. . . . .. 11 h.20'm:
Méximum de trabajo . . . . . . 1.300.caballos
Mipimum . . . ..., . .+ . bB00O |«

Término medio . . . : . . . 860 .«

Como las necesidades actuales exigen que se’ cua*
. druplique el alumbrado piblico y el particular en la
. ciudad, se haran precisas 60.C00 lamparas.

A consecuencia de esas necesidades, se va & proce-
der en breve 4 la colocaciéndel cable subterridneo, cod
el fin de utilizar esos elementos de dia para el sumi-
nistro de fuerza & las industrias.

En resumen: el costo de la energia eléctrica en 1%
usiva- de Montevideo, en el afio préximo paszdo, ,
tener en cuenta el costo y conservacién de los dinamos,
ni del edificio, se eleva como hemos dieho:4 0,0377 el
kilowatt-hora, (trescientos setenta y siete diez mile-
.simos). '



Ahora bien. El estado podria. adquirir la fuerza mo-
triz por menos de la mitad de su precio; lo que impor-
taria una economia real de mis de medio millén de
pesos anuales sobre los cinco 6 seis mil kilowatts
que el.canal le suministraria. .
‘ _Elempleo de esa cantidad de fuerza entre el alum-
bradoy las industrias se efectuaria sin demora, pues
las exigencias de la demanda la superarian en mucho,
como hemos tenido ocasién de explicarlo; razén por la
que, en posesién el estado de esta'energiu 4 bajo pre-
cio y distribuyéndola & domicilio, transformaria &
Montevideo en una ciudad verdaderamente industrial,
favoreciendo & diversos ramos en actividad y fomen-
tando otros nuevos en beneficio de los intereses ge-
- nerales del pais y crecimiento de las rentas ptiblicas.

Esta adquisicién seria ficil, ya fuere por medio de
-un contrato previo entre el gobierno y los concesiona-~
rios; obligandose éstos al arreglo formal con el sindica-
to constructor, para que una vez construido el canal
‘enagenase por el precio que se estipulara, la fuerza
indicada; 6 ya cometiéndose 4 1 misma administra-
.cién de la usina la facultad de contratar ese servi-
cio inestimable sin garantias ni compromisos enojosos.

La sola consideracién de una economia de quinien-
tos mil pesos anuales, basta en nuestro concepto para
prestar al asunto una atencidn seria, sin mencionar
otras que, con ser beneficiosas, ceden en la preferencia.

Mucho més, de parte de un gobierno que observa
como sistema la honradez y el ahorro, conmerecido
aplauso del pais, y que por lo mismo estd en el caso de
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aprovechar iniciativas de proyecciones importantes,
que tienden bajo otros aspectos & agitarlo saludable-
mente y engrandecerlo.

La distribucién amplia de la energia eléctrica es ya
cosa vulgar en otras naciones (1), hasta en lag vecinas,
que han acometido la obra con grandes capi‘ales; y st
en ellas sendos tesoros se han invertido con tal objeto,
cuesta creer que aqui donde se trata no deinvertirlos
sino de economizarlos, para multiplicar en cambio los
ingresos, merced a los adelantos que se proyectan, se
mire con indiferenciala del canal, que sera fuente de
desarrollos, y de- progresos innegables.

Téngase presente que en propiedad, la empresa ayu-

" da al estado, y nada le pide.

(4) La ELECcTRICIDAD EN Escocia.—Escocia parece ser una regién
rivilegiada para laproduccién en gran escala de la energia eléc-
rica barata, porque posee dla vez mucha agua y mucho carbén.

Ahora se prepara para utilizar estas dos clases de fuerzas para
aumentar aun la prosperioad de ese bello pais. R

El primer proyecto consiste en hacer llegar el aguva del lago
Frichta treinta Kilometros de distancia, hasta la extremidad
superior del lago Leven, donde se obtendra una caida de veinticin-
co metros que proveera de una potencia de 23.000 caballos. Esa
obra costard cerca de cuarenta millones de francos.

Otro proyecto muy importante tiene por objeto ¢l establecimiento
en la proximidad de las minas escocesas de carbén, de estaciones
cent ales de electricidad que, teniendo el carbén de ?rimorn mano
Y & muy bajo precio, podran distribuir energia eléctrica en un
radio medio de quince kiléinetros por la mitad dela tarifa actual
-de otrascompanias de electricldad. Son recomendables estas ins-
tituciones eu todos los centros mineros.
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SINTESIS CENERAL
XV

Sabido es que los estudios previos al proyecto sancio-
nado, fueron hechos por el notable ingeniero argentino
sefior Luis A. Huergo, autor de obras ptb’icas muy
importantes en su pais, y ex-ministro del ramo, de la
provincia de Buenos-aires. En el desempefio de su
cometido, recorrié todas las zonas que el canal Zabala
ha de dominar, revalidando de exprofeso su diploma en
Ta universidad de Montevideo. Es entonces sobre datos
y calculos cientificos que se basa la empresa, con el
prestigio que dan 4 su director técnico lostriunfos
adquiridos 8a el pais vacino tras improbas tareas de
afios consecutivos.

Hemos procurado en lo posible poneren evidencia
los beneficios que al nuestro reporta la obra, A la vez
que la alta conveniencia por parte del estado de utili-
zar sin sacrificio alguno, — al contrario, con notoria
economia,—la fuerza motriz de que dispondra de inme-
diato.

Elestado podria hacer uso de una energia eléctrica
superior 4 la de que ahora dispone, tan superior, que
le seria dado atender con ella todas las necesidades de
orden publico é industrialesde la ciudad con los seis
mil kilowatts que arroja dicha fuerza.— Por arriba
de esto, que ya es mucho, ss conseguiria sobre lo ya
empleado y en actividad en. la usina, un ahorro de
medio millén de pesos anuales.
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En cambio, una simple disposicién favorable en ese
sentido, precipitaria la construccién del canal, cuya
empresa disiparia las dudas del sindicato ocerca del
empleo inmediato de la energia eléctrica.

Es de oportunidad tammbién, inculcar agui algo sobre
la mejor provisién de aguas corrientes, que es otra de
las faces interesantes que presenta este asunto.

Pasando el canal 4 doscientos metros mis 6 menos
de los depdsitos de aguas corrientes en ILa Paz, con
cincuenta y cinco metros de altura sobre el nivel del
mar, seria digna de estudio por el gobierno lacon-
veniencia de tomar el agua para el servicio de la pobla-
cién en ese punto,directamente del canal, sometiéndola
4 esmerada {iltracidn, en vez de traerla por cafio.

El agua estaria siempre bajo la accién benéfica del
aire y de la luz, en las mejores condiciones de masa y
profundidad y libre de las contaminaciones 4 que estd
expuesta en el rio. } R

Por ese medio, facil seria establecer un servicio su-
mamente barato, con abundancia de agua 7y condicio-
nes higiénicas mucho mejores que las del actual sumi-
nistro.

La salubrificacién de la cindad, punto capital men-
cionadoen el proyecto del puerto, no seria ya um pro-
blema, pues se utilizaria el liquido por un precio insigni-
ficante para el lavado de las calles con riegos copiosos
por medio de bocas en todas las esquinas, y consiguien-
te limpieza de cafios maestros con esa misma agua.’

Se tendria ademéds agua & voluntad para el lavado
del cafio colector en proyecto, dandole entrada directa
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y continua por gravitacion desde una de las dltimas
esclusas del canal préxima & la bahia.

Debe tenerse en cuenta que, para larealizacién de
estas obras, no van 4 aplicarse capitales nacionales, y
‘que la empresa del canal Zabala los busca en el extran-
_jero para incorporarlos al suelo en Leneficio comiin,—
razén suficiente para alentarla y protejerla en sus pro:-
gresistas propdsitos, dentro de una estricta moralidad
y justicia.

Como ha dicho con rigurosa verdad uno de los em-
presarios, «la ignorancia de la trascendencia que para
el adelanto del pais entrafia este proyecto, y la incredu-
lidad & indiferentismo por ella engendrada, son facto-
res que obran perjudicia’mente en el espiritu de los
capitalistas europeos, que encnentran desaliento donde
debiera existir el entusiasmo. Es cierto qne la bondad
indiscutible del asunto y la conviccién formada de sus.
‘verdaderos resultados lucrativos, salvarsn toda clase
de oBstéculos; pero, aunque no lo parezca, esa atmés-
‘fera de hielo de los mismos connacionales favorecidos,
retarda la realizacién del fecundo intento s .

Por nuestra parte, persuadidos de esa bondad de que
se habla, y de 1s5 ventajas que apareja la caralizacién
proyectada para la vasta zona que ha de recorrer, para
el desarrollo de Jas industrias y para el progreso mate-
rial del pais, cimplenos invitar al ministerio de fomen-
“to al estudio del asunto, con el mismo plausible interés
que ha consagrado al de otras obras de positiva impor-
tancia, empezando por la del puerto, seguros de que
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no ha de faltar la buena voluntad que pedimos en obse-
‘quio al bien piblico. -.

En complemento de los datos y juicios emitidos, pu-
blicaremos en breve el plano completo del canal Zabala
'y la ley de concesién, & fin de que el accesorio grafico
y el texto legal precisen mejor que nosotros su impor-
tancia y trascendencia industrial, econdmica y finan-
ciera.

PLANO Y LEY DE CONCESION
XVI ‘

En nuestro ultimo articulo, dijimos que los estudios
previos al proyecto sancionado fueron hechos por el
sefior don Luis A. Huergo, y en honor 4 la verdad y 4
la justicia debemos hoy rectificar en parte esa afirma™
‘cién, dejando constatado que bajo la direccién de aquel
sefior, secundado en sus trabajos por el sefior ingeniero
‘nacional don Juan Riva, se han practicado los estudios
definitivos, con introduccién de notabilisimas mejoras
en los primitivos, sancionados por las cdmaras,

Ahora, véase la ley de concesién, con las modifica-
‘ciones referidas, que prometimos publicar, con méis
el plano general de la gran obra:

Articulo 1.° Autorizase al poder ejecutivo para con-
‘tratar en las condiciones que esta ley indica, con los
sefiores don José M. Carrera y don L. Serapio de Sie-
ra, la construccién y explotacién de un canal de riego
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¥y navegacién que arrancando del paso de Las Toscas,
- en el rio Santa Lnucia, &4 inmediaciones del pueblo de
San Ramon ( departamento de Canelones ) venga 4 des-
aguar en el arroyo Miguelete, empalmando con el canal
de la boca de este mismo arroyo, 4 la altura del puente
<del ferrocarril del Norte (departamento de Montevideo).

Art. 2.° El canal tendré de setenta y cinco 4 ochenta
kilémetros de extensién aproximadamente,con un ancho
de diez metros y una profundidad de un metro cincuenta
centimetros en toda su longitud, hasta el arroyo del

. Miguelete, en el que el ancho del canal serd de quince
metros como minimumn y veinticinco metros como ma-
ximum, inclusive el lecho de este arroyo.

Los caminos de sirga tendran tres metros de ancho
cada uno por lo menos en el canal y dos en el arroyo
del Miguelete-

(Con las modificaciones introducidas tendrd 106 ki-
I6metros de extension, 20 metros de ancho en la super-
ficie, 14 en el fondo y 2 metros 15 centimetros de pro-
fundidad).

Art. 3.° La traza y ejecucidn de este canal se veri-
ficara de acuerdo con lo que en general se establece en
el ante-proyecto presentado por los concesionarios,—
salvo las modificaciones de detalle que deberan intro-
ducirse en él, en virtud de los estudios definitivos que
ha de practicar la empresa de acuerdo con lo que se
establece en el articulo 16 de la presente ley.

La ejecucion del canal se -verificara por secciones de
Veinticinco kilémetros 4 lo menos cada una, que seran
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abiertas al seryicio ptblico previa inspeccién técnica
y aprobacidn del .poder ejecutivo.

Art. 4.° Los concesionarios tendrdn la facultad .de
expropiar con arreglo &'la ley de 14 de Julio de 1877y
eon destino 4 las obras del canal de riego y navegaciém
una faja de tierra de cincuenta metros de ancho por
todo el'lar go del canal hasta el arroyo del Miguelete, y
en este arroyo lo extrictamente necesario para el canal
y los caminos de sirga.

Esta anchura-de cincuenta metros, necesaria en los
terraplenes y desmontes de consideracion, sera poblada
de 4arboles de morera y otras especies, en todos los pun-

* tos que no sean ocupados por el canal y sus servndum-

bres. :

Serdin ignalmente. exproplables los terrenos extucta-
mente necesarios para embarcaderos, en los puntos de
cruzamiento del canal del Miguelete, con calles 6 cami-
nos. publicos.

Art. 5.2 Para el establecimiento de ]as acequias se-
cundarias, 1os concesionarios podrén exijir de los pro-
pietarios la servidumbre de acueducto 4 que se refieren
los articulos 445 y siguiente del cédigo rural. :
- Art. 6.° Los predios regables sitnados 4 ambag mér-
genes del capal, en una extensién superficial de veinte
mil hectireas, podran ser expropiados por los conce-
sionarios. de dicho canal, toda vez que los propietarios
no acepten el canon que por esta ley se impone..

(No se piensa expropiar iierras; seregardn d pedi-

' do del propietario. o. se comprardn voluntariamente

por una compafiia local, para ser sometidas d riego )

1



- Esta extensi6n de veinte mil-hectireas, s3 hallaré,
dividida del siguiente mnodo: diez y- seis mil hectireas
eatre San. Ramén y-Las Piedrasy las cuatro mil res-
tantes entre Las Piedras y -el cé,miqo Artigas, que-
dando exentas de ésta expropiacidxi las quintas y terre-
nos poblados de arboleda de oualduier clase qué fuese.

“Art. 7.° La expropiacidn-4-que se refiere-el articulo
anterior; se lievard 4 cabo de acuerdo también con'la
ley de 14 de Julio de 1877; pero para poder la empresa.
- proceder 4 ella, debera previamente levantar el plano

catastral de los terrenos regableg sujetos 4 expropia-

cién, que sometera 4 la aprobacidn del poder ejecutivo.
- Seis meses antes de la tarminacidn_de cada seccién,
segin justificacién hecha ante el poder ejecutivo, serd
la empresa autorizada para hacer notificar judicialinen-
te 4 los propietarios de los terrenos regables de confor-
midad al plano catastral, la inminencia de la expropia-.
cién en el case de.que no aceptasen el canon 4 .servicio.
de agua que esta ley impone.
_ La notifieacién se hard por medio del juez de paz;
respectwo, per: sona.lmente, 4 los propletal i08 presentes
.y por edicto & los propietarivs ausentes.t . ’
¢ Dichos propietarios gozarar &l término:de tres me-
ses & contar desde la notificacién .6 de la- pg_blxcacné_n
del edicto para manifestar la aceptacién del canon, Si
no lo aceptan ¢ si dejan transcurrir el término sin ex~
presar su voluntad; la empresa podra iniciar el juicio

de expropiacién. . : s .

Art. 8.° La expropiacién 6, que se Leflexen los ar-
ticulos anteriores, no podra, sin embargo, llevarse &
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cabo, mis que sobre la mitad del terreno rogable quo
posea cada propietario. :

Art. 9:° Ei canon maximo que podré cobru la em-
presa & los propietarios de terrenos regables, por el:
consumo de agua, serd por cada 50D kilolitros de:

Un peso y medio desde el Paso de Las Toscas has-.
ta la cuenca del Caneldn -Grande.

Dos pesos, desde la cachilla que divide aguas entre:
Canelén Grande y Canelén Chico. hesta las puntas de
este 1ltimo arroyo, 4 inmsediaciones de la antigua cask
de Falero;-y : :

Tres pesos, desde este ultimo punto hasta Monte-’
video. : - - e

Art. 10. Es obhgatono para todos los propxeta.nos
de terrenos regables un consumo anual de 2.500 kilo-:
litros de agna por lo menos, por cada hectérea de tierra:
poseida, una vez abiertas al servicio publico las tres:
secciones del canal. Mientras esto no se:verifique, &
obligacién quedara reducida 4 la tercera parte de dicho’
consumo, cuando sdlo esté en servicio la- primera seccién
Y & dos terceras partes, cuando estén en servicio la pri-:
mara y segunda Seccibm.i~ B nr.vNn v Ao g o]
" Art. 11. A los consumidores que tomen mds de 5.000
kilolitros anuales de agua por hactarea, se les acordars:
una rebaja ‘de treinta por ciento sobre-los precios esta-
blecidos en -el articulo 9.°, para el pago de todo el
exceso de aguna consumida. .

A:los cultivadores de prados artificiales que eonsm'
man agua, durante los meses de abril & noviembre,- -
ambos inclusives, sélo se les cobrard & razén de un
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poso por cada quinientos kilolitros de agua, y-sobfe

este precio, se les acordard ain una rebaja-de treinta.
por ciento, toda vez que justifiguen haber producido y

entregado al comercio mas de quiuientas toneladas de

pasto 6 forrajes durante el afio. '

( Se cobrard por el agua 12 pesos anuales por hectd”
rea, con derecho ¢ un riego de 400 metros cubicos cada.
12 dias, cuyo precio es inferior al que la ley autoriza ).

. Art. 12. De acuerdo con lo expuesto en el art..586"
del cédigo raral, fijase en dos kilolitros de agua-por-
segundo la cantidad de que podré disponer la empresa.
con destine & riegos y en veinte mil hectireas el drea
de tierra regable.

( El depdsito que :formard la represa que.se cons-
truird en el punto de arranque, permitird disponer de.
14 metros cubicos de agua por segundo constantemente). .

Art. 13. No obstante lo dispuesto en el articulo.
anterior, la empresa podri extender los beneficios del
riego 4 -otros terrenos que no se -hallen comprendidos .
en el drea indicada, tola vez que sus propietarios lo
soliciten, & cuyo efecto la empresa podrs construir de-
pésitos especiales de agua, previa autorizaeién del
poder ejecutivo, que se otorgara después de aprobades
los planos y estudios respectivos.

Art. 14. La presente concesién se entenderé. otorga- .
da tan solo 4 condicién de que en el aprovechamiento-
de las aguas piblicas concedidas, se observe rigurosa-
mente el siguiente orden de prelacién:
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“ 1.°. Abastecimiento de poblaciones (empresa de
_ aguas corrientes, etc.)

2.° Abastecimiento de felrocmnles

3.° Riegos.

4.° Canales de navegacién..

~ 5.° Molinos y otras fibricas, barcas de paso y puen-
_ tes flotantes. ,

6.0 Estanques para viveros 6 criaderos de peces.

Dentro de cada clase, seran pxeferidas las empre.
sas d>mayor lmportancxa y utilidad, y en wualdad de
circunstancias. la mas antigua.

Art.. 16. Queda facultada la empresa para estable-’
cer en terreno de su propiedad, un ercado de frutos
en las inmediaciones del Paso del Molino, debiendo
someter previamente los planos, xévlameqtos y demss’
accesorios, 4 la aprobacién de la Junta econémlco-ad-
ministrativa de Montev:deo

Art. 16. Alos ocho meses de promulgada la presen-
te ley, los concesionarios someterin é. la *aprobacién
del poder ejecutivo, los estudios definitivos del canal

~de navegacndn y riego que se proponen constrair’y que
se denominard « Canal Zabala ». :

Estos estudios deberin comprendel por 1o menos
lo siguieute; » .

"1° Un estudio de las proximidades del rio Sunta
Lucia en ‘el punto de toma de aguas, con sus pla.nos
acotados 6 indicacién del sistema de toma, compren-
diendo las compuertasy obras que eviten en el canal
los perjuicios de las grandes avenidas.

Observaciones de los volimenes de agua que pasan
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por ese punto y deduaccién .del ¢audal medio, y espe-
cialmente del caudal-de agua en épocas de sequia.

Naturaleza de los arrastres dol ric en-esa parte.

- 2.° Plano general-de la zona regable, con las carvas
de'nivel y limites dela palte lovable de oada’ par-:
cela. < : ~

- 8. Plano del cruzamiento del canal con caminos ca-
rreteros y vias férreas, con sus respectivos acota-
mientos. , . '

Detalles de los puentes y sug condnc:oues de cons-
truccidn. . e

4.° Plano ‘detallado de la parte del Mlguelete que
tomara el canal, asi como de las obras que en él se pro-
Yectan. .

5.° Perfiles transversales del terreno natural enla
traza del canal, ademés de su perfil longitudinal.y cor-
te de las capas geolégicas hasta las profundidades
4 que se suponga ira el canal.

' 6.° Presupuesto que comprenda el resumen de la
cubicacién de las obras de tierra y el de la cubicacién
de las obras de fibrica que sean importantes; la rela-
cién de los pi‘ééios de las diferentes unidades de obra
que se han de emplear; la valorizacién de las: obras
cubicadas y de todas las demas que el proyecto com-
plenda, aprecidndolas’ por tlpos, ol prosupuesto gene-
ral, que abrazard, ademas de las partidas - citadas, lqs
gastos de expropiacidn, -obras accesorias, acequias de
distribucién, gastos de direccién y los demss necesa-
rios para la ejecucidn completa del proyecto.- - -
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7.2 Relaciéa de los propietarios ' cayos -predios se
hallardn sometidos & expropiacién.

8.° Memoria explicativa de las obras.

Art. 17. Aprobados estos estudios y escriturada la
concesién, la empresa debera dar comienzo 4 los traba-
jos dentro de los ocho meses inmediatos, debiendo
dejarlos terminados 4 los seis afios.

Art. 18. El estado garantiza durante el término de
treinta y tres afios 4 la empresa del Canal Zabala un
interés de seis por cianto anual, sobre los capitales
que se empleen en las obras.

Al solo efecto de esta garantia de interés, fijase en
dos millones de pesos-el mdximum de capital garauti-
do por el estado.

Esta garantia empezars 4 correr desde el diaen quo.
se abra al servicio ptblico cada una de las secciones.
del canal, debiendo la empresa, para poder exigir san
pago, someter sus cuentas 4 la aprobacién del- poder-
ejecutivo.

Art. 19. La emprosa estard obligada & devo]ver &
la nacién las cantidades que hubiere recibido por con-
cepto de la garantia de interés que se le acu‘erda, con
todo excedente de sus rendumontos superior al 79/,
anual.

Art. 20. Se computaran como rendimiento neto, to-
das las cantidades que se inviertan en mejoras que se
hagan en el canaly que no estén comprendidas en los
planos y proyectos primitivos que servirin debase 4 1la
concesién, 4 menos que estas mejoras se hicieran con
capital nuevamente introducido y previo acuerdo del
poder ejecutivo.
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Art. 21. ‘Azlos' efectos de la garantia, la imposicién
del canon que por esta ley se establece, se reputard
efectuada dnrectamente sobre las prdpledades regables,
pertenezcan éstas 4 la empresa 6 & particulares, du-
rante todo el tlempo de la concesién.

Art. 22. Ta’ empresp estara obhguda 4 faclhtar 6
las oficinas 6 empleados que designe el poder ejecutivo,
todos los medios que fueran necesarios, para poder
intervenir 6 inspeccionar sus cuentas, como ser: exhi-
bicién de libros, registros y demés documentos que se
desee verificar. '

Art. 23. La empresa fijard, anualmente, de acuerdo
con el poder ejecutivo, el importe de las tarifas que
podra cobrar al piblico por derecho de navegacxdn en
el ¢ nal. : :

Los fletes en las embarcacxones de la empresa no
podmn exceder, en ningln caso, de la tercera parte da -

Y

los que cobren los ferrocarriles del pals, tunto por carga
como por pasajeros. '

Los buques de propiedad nacional, estiran exentos
en todo tiempo del pago de derechos de navegacién. -

En la par t.e ‘del arroyo Miguelete que canalizard la
empresa, la navegacxéu serd gratuita en todo tlempo,
entre esclusa y' esclusa, sometiéndose empero los que’
hagan'uso “"de este derecho, & los reglamentos- que se
establezcan de acuerdo con el poder ejecutivo.

Art. '24. La presente concesién durari por el tér;‘
mino de noventa afios, después de cuyo término pasa- -
rén al dominio del estado, sin erogacién de ningfin
género, todas las .obras del canal de riegb"y navega-
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c:dn en pelfecto estado de conservacwn 4 'cuyo efecto
el estado podré intervenir directamiente ' durante los
4ltimos veinte afios de explotaciéi, con el objeto de
bacer que se destine una parte del rendimiento & las
obras de xeparactdn que fueran necesanaa '

* Art. 20 Tmnscurndo el plazo & que se refiere el
irtxgulo anterior, los predics regables quédarin exen-
tos del pazo del canon, y el estado concedera & la co-
munidad de regantes, constituida de acuerdo con lo
dispuesto en"os articulos. G1G y siguientes del cddlgo
rural, el domuno colectlvo de las presas, acequias y
demss obras del conal, exclusnvumente procnsas para
los riegos. '

* Art. 26. En todos los ¢ .minos actuales que corte el
canal, la empresa estard obligada 4 construu puentes
carretelos, glratouos 6 movedizos, pala facllxtar el
trénsito publico. '

© Art.27. Laempresa estara obli 'adaa. colomza.r ‘den-
tro de los dos afios siguientes 4 la fecha de la termi-
nacién de cada una de las secciones del canal, toda la
extensién de tierras regables que-hubiere expr opiado,
de acuerdo con”lo dispuesto en los utnculos 6.0, 71.°
y 8°2dela presente ley. ) .

4 cultivos intensivos
y en ellas debera establecer la empresa, un niimero de
familias proporcional 4 la cantidad de terrenos que

Estas tierras seran destinadas

hubiere expxoplado, tomando por base €l nimero de
una familia por cada diez hectareas. Estas familias
seran agricultoras y procedentes de las provincias vas-
congadas (espafiolas 6 francesas ), de Aregén, la Liom-



bardia y el Piamonte, pudiendo completarse aguel
nimero, en una tercera parte como mdzimum, con
familias nacionales, aptas para la agricultura,

El estado anticipara 4 la empresa el importe de los
pasajes de estas familias, de acuerdo con lo que se
establezca en 11 ley general de inmigracién, y le con-
ceders también todos los demis favores y éxenoionqs
que se hayan acordado por leyes generales & las em-
presas de colonizacién. '

(La obligacion que impone el articulo anterior no
tendrd aplicacién, porque en la conveniencia de la
Aempresa estd el comprar las tierras en vez de expro-
piarlas.) ‘ ‘ '

( En todo caso el estado se obliga d anticipar el im-
porte del pasaje, pero no habrd necesidad de eso por-
que los terrenos serdn solicitados por los cultivadores
antes de que se terminen las obras del canal).

Art. 28. La falta de cumplimiento & lo dispuestb en
el articulo anterior, facultar4 al estado para suspender
el servicio de garantia, acordado por el articulo 13.

Art. 29. Los concesionarios podran introducir du-
rante treinta afios, libres de derechos aduaneros, todas
las maquinavias destinadas 4 la construccion y explo-
tacién del Canal Zabala.

Art. 30. Las obras del Canal Zabala, serin consi-

“deradas de utilidad publica y se hallarin exentas del
j)ago de todo impuesto, por el término de treinta y tres
afios, gozando ademés la empresa, durante la construc-
‘eién del canal, de los privilegios y franguicias que
‘acuerda el articulo 584 del cédigo rural 4 los concesio-
narios de canales de riego. )
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Art. 31. Serdnaplicables 4 la presente concesién las
disposiciones de los articulos 535, 536, 5637, 538, 542,
543, 544, 545, 580, 536, 587, 588, 591 y 597, del cédigo
rural, y todas las demis disposiciones del mismo cédi-
go que fueran concordantes, en cuanto no se opongan
4 lo que especialmente se establece en la presente ley.

( Todos los articulos indicados son favorableé d la
empresa) .

Art. 32. Los duefios de instalaciones y explotacio-
nes industriales, existentes, que puedan ser total 6
parcialmente anuladas, & juicio de peritos, por el esta._
blecimiento del Canal Zabala, podrin exigir que la
empresa les indemnice de los dafios y perjuicios que
por tal motivo se les ocasione.

( No existe ningun establecimiento en el caso de este
articulo ).

Art. 33. No se procedera & escriturar esta concesién
sin que previamente hayan depositado los concesiona-
rios en el banco nacional el uno por ciento del importe
‘de las obras, en titulos de deuda unificada, & la orden
del poder ejecutivo y en garanﬁa del fiel cumplimiento
de las obligaciones que contraen ; esta garadtia podra
ser retirada 4 medida que se ejecuten obras equiva-
lentes 4 su importe, previa inspeccién del poder ejecu-
tivo, las que quedarin hipotecadas al estado con igual
objeto. ’

Art. 34. Toda vez que caduque legalmente esta con-
cesién, quedars & beneficio del estado el importe de la
gatantia & que se refiere el articulo anterior.

Art. 35. El estado tendri en todo tiempo dominio
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eminente y jurisdiccidn absoluta sobre el Canal Zaba-
lay la empresa se hallard obligada & mantener cons-
tmtemente en el pais, persona que legalmente la re-
‘presente.

Art. 86. Durante la construccién del canal, el poder
gjecutivo podrda ordenar la inspeccién de las obras, &
fin de constatar si éstas se ejecutan de acuerdo con lo
que estaley y el respectivo contrato de concesién esta-
blezcan,

Art. 37. La reglamentacién del canal debera fijar-
8e de comiin acuerdo entre la empresa y el poder eje-
cativo, fijando éste también el volumen maximo de las
'aguas que del canal podran ser arrojadas al Miguelete,
sea por movimiento de esclusas ¢ por excesos de agua
y también las épocas en que convendra dar salida 4 las
‘aguas del canal por el Miguelete seglin sean sus arras-
tres.

Art. 38. En el caso de que el Canal Zabala diera
lugar 4 la produccién de arrastres perjudiciales para
la bahia de Montevideo, 6 parael canal del Miguelete
ya concedido & los sefiores Capurro, Casey y Lussich,
la empresa estard obligada 4 practicar, con interven-
cién de las oficinas técnicas del estado,las obras que
fueran necesarias para evitar la formacién de aterra-
-mientos dentro de la bahia, 6 disminucién del fondo en
-el mencionado canal del Miguelete.

(No puede haber arrastres perjudiciales; el agua
en el canal vendrd limpida siempre, decantada en el
embalse y en el trayecto ).

Art. 39. Lospropietarios que no abonen el canon que
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por esta ley se impone, en los plazos prudenciales-que
fijard la empresa de acuerdo con el poder ejecutivo,
podrén ser ejecutados breve y sumariamente ante los
jueces de paz de sus respectivos domicilies. Estos jue-
ces intimardn & las partes.el nombramiento de arbitros,
8ila cuestién versa sobre la aplicacién del canon y el .
nombramiento de peritos si la cuestién versa sobre Ja
extension de la zona regable. '

Do las sentencias que estos jueces pronuncien habré
apelacién para ante el juez letrado departamental, -
quien resolveri el punto definitivamente y sin mas
recurso. )

Art. 40. El poder ejecutivo reglamentara la presente
.ley. . )
Art. 41. Comuniquese, etc.

Sala de sesiones de la honorable cimara de represen-

tantes. en Montevideo 4 3 de octubre de 1889,

EXIGENCIAS REGIONALES
XVII

Si ya no fuera el interés general del pais el que re-
clamase con insistencia el empleo de las vias fluviales
para el ‘ransporte de productos y mercaderias, en me-
jores condiciones que las' vias férreas, bastaria poner
atencién 4 las exigencias de orden regional y local que
4 cada paso so imponen, para llevar & todos los espiri-
tus el convencimiento de la.utilidad y eficacia de los
canales artificiales sobre base cientifica. . . .
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Donde ‘quiera, tierra adentro, que existan centros
agnco]as de producclén considerable, 6 establecimien-

- tos de pastoreo, cruza y refinamiento, y se tengan que

" "emplear como medios exclusivos de transporte las ca-

rréotas legendarias y los trenes 4 vapor de empresas

. §in competencia, se ha de reconocer la necesidad apre-*
" miante de reemplazarlos sin demora, en obsequio al
-capital, al producto y 4 la tanfa médica, 4 la economia’
~'de tiempo y de trabajo, y & la seguridad y conserva-'

clén de las cargas.
No hay exageracién alguna en este aserto, fundado’

- en hechos irrefutables.

Ayer no mis la prensa de esta ciudad, — que ya de-
bena ser completamente industrial, descontando ey
tiempo transcurrido desde el dia del derrumbamiento’
de sus murallas y bastiones de plaza fuerte hasta la
época de transformacién econdmica y social en que

. vivimos, — ayer no més, repetimos, los érganos de

publicidad daban & luz un petitorio al ministerio de
hacienda, suscripto por cuarenta comerciantes y ha-

- cendados del pueblo Libertad, solicitando que por la

direccién general de aduanas se habilite el puerto Las
Flores en el rincén del rio San José, para descar ga de
mer caderias.

(,Y en qué razones se fundan esos sefiores comer-
ciantes y hacendados para pedir la adopcndn de tal
medida ?

Ellos mismos se encargan de darlas, enlos siguientes
términos de subida elocuencia, porque hacen hablar 4

. Ja realidad palpitante y al guarismo !

7
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Ecxcelentisimo sefior: Los que suscriben, comercian-
tes del pueblo Libertad ( departamento de San José )
¥y, del comercio de esta plaza, respetuosamente se pre-
sentan ante vuestra excelencia y dicen: Que por el
hecho de no habilitarse por la direccidn general de'
aduanas, el puerto Las Flores, (en el rio San José ),
para descargas del removido, en donde existe personal
del resguardo, estamos sufriendo serios perjuicios con
e_l envio de nuestras mercaderias por la via terrestre,
por el gran aumento que nos resulta en el flete y que
en consecuencia grava 4 la mercaderia, aparte de que
en las épocas de lluvias dificulta la ripida entrega de
ellas, por tratarse delsistema primitivo que se obsarva’
para su transporte y el deterioro qus sufren los articu-
Ios debido 4 los muchos trasbordos que nos resultan
por este medio.

) Por via terrestre —Ezcelenttsnmo sefior, pagamos de
flete por cada carga tres pesos de ferrocarril hasta la
‘barra de Santa Lucia y ocho pesos por la carreta que
la conduce desde el otro lado de la barra nombrada
hasta el pueblo de Libertad. — Total, once pesos. '

Por via fluvial — Pagamos por cada carga desde
esta ciudad hasta el puerto Las Flores dos pesos con
cincuenta centés‘imqls, un permiso de removido, cin-
cuenta centésimos ; & los viradores ( pescantes) treinta
centésimos y la carreta desde el puerto Las Flores
hasta el pueblo Libertad un peso con cincuenta centé-
simos. — Total, cuatro pesos y ochenta centésimos.

. En consecuencia, excelentisimo. sefior, cada carga,
sin contar los dqmas inconvenientes apuntados, qued_a.
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aumentada por la via terrestre en seis pesos con veinte
centésimos. '

No escapara al ilustrado criterio del sefior ministro,
la razén de nuestra solicitud, y es doblemente mas justa
si se agrega que para los dem4s rios de la repiblica se
permite el removido. ¢ Qué razén, pues, existe, te-
niendo como tiene resguardos este rio y personal
‘idéneo, para que esta anomalia continte?» ’

Sobra este specimen para dar una idea de lo que al
Tespecto sucede en casi todo el interior de la repi-
‘blica. La industria de transportes permanece, si no en
‘absoluto atrasada, por extremo estacionaria, deficiente
'y costosa.

La conveniencia de los canales, aparte de la habili-
“tacién de puertos, resalta sin esfuerzo de 16gica, porque
no hay légica que se imponga con mayor fuerza que la
de las necesidades premiosas y afligentes.

Comp4rese el dato que arroja el petitorio de nuestra
referencia, con el que di el Canal Zabala sobre importe
de traslacién de frutos y efectos comerciales, con
plenas garantias de conservacidén y de celeridad da
viajes, y se notara al instante la inmensa ventaja que
“éste ofrece. (1) - '

(1)—rL caNAL piacGlo.—(De La Nacidon de Buenos-aires):

El senador nacional doctor Loienzo Anaddny el prefecto general
de puertos senor Garcia, haran en la proxima sewnana una visita
al canal Piaggio. L -

Como se sa’i)e, este canal, Hue se debe 4 la iniciativa del senor
Piaggio, es una via directa desde el puerto de Victoria, en la pro-
vincia de Entre Rios, hasta el del Rosario.

Las obrasdel canal estin muy adelantadas y Ultimamente se rea-
1iz6 un viaje directo por é1 hasta el Rosario, en un vaporcito de la
subprefectura de Victoria que recorrié en menos de doce horas ta
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El cana sélo cobrara por-la ley, la tercera parte delt
flete que se paga 4 los ferrocarriles; con m4s las segu-

“ridades aludidas; de rapidez de transporte y perfecta

‘inmunidad de las cargas. - - .

Al penetrarse el gobierno de estos hechos y circuns-
tancias y al dar, como lo esperamos, una solucién
practica al conflicto de intereses particulares de que
informa la solicitud transcripta, estamos seguros de
que sabra abarcar en toda su complejidad y en todos
sus grandiosos resultados el plan de la obra del canal,
considerando en su verdadero velor el empleo de su
fuerza motriz 4 todas lag industrias de la capital, que
4 su modo y por anslogas necesidades, llevan vida pre-
caria y misera, sin alieutos para evolucién alguna pro-
gresista.
distancia, & pesar de 1los inconvenientes de esta primera explo-
racion.
¢ Con las obras suplementarias que faltan por hacer y que asegura-
rin una profundidad conveniente al cana { & los riachos que le
-complementan en algunos puntos de su trayecto, se tendra el
4audal deagua necesario-para.que los buques a vapor efectuen el
‘viaje entre Victoria y Rosario en ocho horas, 4 lo mas. Actual-
.mente emplean 48 horas mas 6 menos en recorrer ese trayecto.

Los beneficios que prestara el-canal son por lo tanto de la ma-
yor evidencia, y produciran, sobre todo, un gran abaratamiento

‘t:e flletea para los productos de Victoriay sus departamentos limi-
rofcs.

gl"?;
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"SOBRE - EMPRESAS INDUSTRIALES Y-
"GRANDES PROGRESOS. PRACTICOS

' XVIII

En los estudios que sobré la construcclén del canal
Zabala hicimos ha algdn tiémpo on ‘estas columnas,
llamabamos la atencién del poder administrador acerca
de la notoria conveniencia de utilizar por su cuenta
la fuerza motriz desarrollada por once' esclusas, para
perfeccionamiento de la usina ceéntral eléctrlca con m—
mensas economias para el estado. ’

" Dijimos que la fuerza que se desarro]lana en las
once esclusas seria de 10.000 cabaHos, la que convertl-
da en energia eldctrica y transportada & la cludad '
resultaria aproximada & séis mil kilowats; que todaq las
circunstancias influian para que esta fuerza debierh ..
ser adquirida por la usina central eléctrica, 6 sea, porel
estado, que'es el propietario de‘dicha usina, pues de
ningin modo "convendria 4 éste que la empresa del .
canal, ni otra alguns, le hiciera competencia en la venta '
de fuerza 4 domicilio} qué la energia oléctrica que se
genera en la_ usma central, lé cuesta al estado (pesos
0.0377) trescientos setenta y sieté diéz milésimos por
kilowat-hora {sin tener en cuenta los dinamos,’su con-
setvacién y costo del edificio), y de'la empresa del )
canal la podria adquirir por méros deé la mitad de su
precio, lo que importa una ‘ecénomia de mds de 500
‘mil pesos anuales : que el empleo” de’ésa.- centidad de.
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fuerza entre el alumbrado y las industrias serfa inme-
diato, y pronto las exigencias superarian 4 esa can-
tidad de energia, y desde luego en posesién el gobierno
de esta energia 4 bajo precio, distribuyéndola 4 domi-
cilio, convertiria & Montevideo en una ciudad indus-
trial, con beneficio directo de las presentes industrias,
fomento de otras, un. real progreso para el pais, y una
ntilidad inmediata manifiesta por parte del estado.

Mas tarde, agregdbamos, recalcando sobre lo ex-
puesto :

Hemos procurado en lo posible poner en evidencia
los beneficios que al pais redunda la obr_a‘, 4 la vez que
la alta conveuiencia por parte del estado de utilizar
8in sacrificio alguno,— al contrario con hqtqria econo-
mia,—la fuerza motriz de que dispondri de inmediato,

El estado podria hacer uso de una energia eléctrica
superior 4 la de que ahora dispone, tan supérior, que
le seria dado atender con ella todas las necesidades de
orden piblico é industriales de la ciudad. — Por arriba
de esto, que ya es mucho, se conseguiria sobre lo ya
empleado y en actividad en la usina, un ahor;‘o de mu-
«cho més de medio millén de pesos anuales.

En cambio, una simple disposicién favorable en ese
-sentido, precipitaria la construccién del canal, cuya
.eulpresa. disiparia las dudas acerca del empleo inme-
‘diato de la energia eléctrica. o

Y ahora, volveremos sobre este punto interesante
.del proyecto, sin desmayar en lo minimo por la indi-
ferencia con que se le ha mirado por gobernantes y
gobernados, persuadidos de que al fin no se cerrars los
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OJOS ila evidencia, y de que esta iniciativa de positivo
adelanto seguira salvando su camino, y ha de servir de
pl‘lﬂClplO y tipo de canalizaciones en grande escala.

" La objecién que pudiera hacerse de que al poder
‘ejecutivo no le es dado contratar por lsrgos lapsos, por
‘no permitirselo las restricciones legales impuestas &
su accién, nunca seria absoluta ni irreductible; pues
‘todo seria facil de allanar, con un poco de interds
‘patriético y de buena voluntad, con un simple convenio
ad referendum que se remitiria en su oportunidad 4 las
camaras para que ellas abriesen juicio y le prestaran
su sancidn, si lo hallaban justo y conveniente.

Esta solucién conciliaria las exijencias de la ley con
las limitadas atribuéiones del poder piiblico al respec-
‘to; sin que el convenio, en ningta caso, obllgase mas
alla de lo pertinente, ni apale]ase compromlso a]guno
pecuniario para el estado.

Con esa férmula,-quedarian llenadas las legitimas
aspiraciones cuya realizacién se persigue, y adquiriria.
el estado los derechos de preferencia para hacer uso-
del agua del canal, con la seguridad de que en el futuro:
sera ella la utilizada . para todos los servicios de que:
‘hemos hablado, de agua potable, para riego, para lim-
. pieza de cloacas, sea haciéndolo directamente. el poder-
_ administrador, ¢ concertando con la empresaactual uona-
propuesta de conveniencia mutua que lo. colocase en.
situacién de poder dictar i imposiciones y no verse obli-
gado 4 aceptarlas, inicamente como mandatos de un
exclusivo monopolio, siempre perjudicial 4 los intere-
ges ptblicos.
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No estando por el momento' determinadg que hiya
de utilizarse esa agua, seria mnecesana]a celebraclén
de un contruto que obligase al estado, y que tampoco
lo precisa la empresa, bastando & éstala’ segura colo-
.caci6n de la fuerza motriz para llevar brevemente 4 la - -
préctica una obra de tanta 1mportancxa hi tra.scendencm E

Bajo estas condlclones, podna el gobierno a.dqumr
‘el derecho sobre e! agua sin ninguna oblzgacwn 4 l0s..
_precios de diez mlléolmos, por eJemplo el metro cibico
de agua destmada al consumo domlcthauo, de cinco
‘milésimos la que se emplea en otros usos, como el de la
limpieza de calles; y 4 dos mllésunos, los treinta y
ocho metros cublcos diaiios que se necesitan para el ;
_cafio colector ployectado

Al peisistir en este asunto, y u.l someterlo al llustra—
do criterio del poder publico, indtil nos parece adadir
cuén grandes y beneficiosas serin las p'royecciones‘dél

_canal Zabala para el estado, el mumclplo de Montevt—
"deo y el pals en genelal C

_CARBON DE PIEDRA Y SALTOS DE AGUA
n i‘Nl‘ClATlVA$ QUE';SE DESDENAN " °
XIX .

. Ocupandose el diario ‘oficial, con seso y peso, de Ta
proteccuin 4 las industrias ‘en su. editorial de ayer, y
citando como caso concreto la fibrica de papel situada



— 106 —

en el puerto del Sauce, dlce u.l fma.l de sus consldera-
ciones lo ngulente

«Es notorio que el yupel para litografia, tipografia,
'etc sdlo puede conseguuse en condlcxones de baratu-
8, cuando la fabrnca. dwpone de fuerza motiriz fdc’d

poco (ostosa asi cs que se uulzzan en gene'ral las '

caidas de agua pma este género de mdustma

« Fabricas que se vean r eductdas d emplear ‘el carbon
de pzeah a,. pa:a obtener fuerza moh iz, como sucede
entre nosotros, estdn’ ewpue«tas d sopor tar enormes

gastos que dzfictlmente son compensados por el costo '

del producto; de ahi el pedtdo de protecczén »

j Descm tando ]0 _que en estas lineas y subsugumntes
,dlcen relacldn _con franqmclas desmedldas, y “de las
_pérdidas que el estado pudiese sufur por 1a via adua—
nera é indirectamente por los peljuxclos de otxos in-
dustriales, si se otorgasen aquéllas con exceso, como’

en el pr ecitado artlculo se sostxene, y con cuya dOCtl'l— :

na econdmico- fma.nmexa. estamos en el fondo de acuerdo,
'sdlo nos interesa por. el momento toma.r en cuenta el’
reconocumento que hace de los beneflcxos que las caidas
de agua. leportan a las mdustx ms en general (no ya
s6lo 4 las de pupel), y de los en01 mes gastos que oca-
siona la fuerza motrlz con el empleo del calbéu de
piedra, =

Prec1sameute os lo que ha estndo sostemendo por
mucho tiempo EL NACIONAL al patl oainar con su plo-
.paganda el grandloso proyeoto del CANAL Z \BALA cuya
reahzaclon serna un paso glgantesco de progresos in--

Con
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contables pé ra el bais,t@ la vez que de altisimas conve-
niencias, sin disputa, para el erario del estado.

El CaNaL ZaBaLA s86lo necesitaria, para ser un hecho,
que el gobierno, SIN COMPROMISO ALGUNO, ' y aunque
fuese ad-referendum, declarase de algiin modo formal
’que emplearia una fuerza motriz equivalente 4 cuatro é
cinco mil kilowats para la usina de luz eléctrica y su-
ministro 4 domicilio, en vez de estar gastando ingentes
sumas, en junf servicio sélo reducido al alumbrado pﬂ_
bhco, y éste mismo en condiciones deficientes.

En cambio de esa manifestacién categérica, sin des-
embolso de un solo peso, obtendria, constraido el canal,
‘una economia anual de’ CIENTOS DE MILES DE PESOS al
utilizar su energia eléctrica, y podria convertir en un
'vasto emporio realmente industrial 4 Montevideo, dis-
trlbuyondo domxcxho tal fuerza motnz, sm temor 4
competencm nmguna.

Este diario lo ha demostrado en una larga serie de
articulos.

- En cambio de este inmenso servicio que el canal ha-
riaal pais y al estado,la empresa sélo espera buena
voluntad del poder ejecutivo y un "poco de atencién en
Tos hombres piblicos que en ve1 dad anhelan el engran-

' decnmlento de su patria.

Kl carbén de piedra exije cuantiosos gastos 4 1a me-
nor empresa; los saltos de agua son econdmicos hasta
la sencillez.
~ ¢ Porqué, entonces, el colega que eso afirma al ha-
Plar de una sola industria, no ha dicho que un canal
como el Zabala proveeria d todas las industrias, empe-
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zando porla de los grandes molinos harineros y con-
cluyendo por el martillo del dentista; y que la cons-
truccién de una obra semejante, beneficiaria .al estado,
que usa carbon de piedra, con mis de QUINIENTOS MIL
PESOS ANUALES DE ECONOMIA ?

Nos explicamos que no lo diga, Ginicamente porque
élo ha prestado la atencién debida 4 la concesién del
canal, cuya realizacién de inmediato. seria  un éxito

- inesperado; y cuyas utilidades para el-buen servicio
ptblico, y para el fisco, serian también de inmediato,
sin compromisos, sin erogaciones y - sin reatos de nin~

- guna especie.

Esta de por medio la autoridad de altos ingenieros,
que abonan con sus firmas la practicgbilidad de.la obra;
y estd de 'p'04r medio la prosperidad del pais, que necesita
de estas vigorosas iniciativas para producirse y arran-
car una vez por todas hacia desenvolvimientos notables
y sucesivos. :

". Esperamos que se nos diga porqué, siendo el carbén

de piedra MUY CaRO, se ponen los diques de la indife-
rencia y del silencio 4 los saltos de agua, que son MUY

‘BARATOS ; y porqué el estado, al proponérsele una eco-

nomia anual de quinientos mil pesos oro, no se toma
la pena de considerar y de estudiar el asuuto con el
interés que él merece. '

‘La cuestién es de forido, y el resolverla seria de glo-
ria para la administracién que rije honradamente al
pais.
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LA INFLUENCIA EN LA INDUSTRIA
. " AZUCARERA - - :

(Reproducimos.con verdadera satisfaccion, en este sitio de prefe-
.i rencia, el ilustrado articulo que acaba de escribir.el doctor don
Lucas Herrera y Obes, 4 propédsito de la importante obra pi-

- bitca & que se reflere el epigrafe, y que-estd de perfeeto acuerdo -
con Ja serie ‘que sobre la misma apareciera en EL NacCIONAL,
durante ei ‘pasado' mes de Enerp.” Al hacerlo, agradecemos muy
sinceramente al articulista, 4 nombre de nuestro director, lo§

« conceptas en extrem ) honrosos que tiene para él.—EL Nacio-
NAL, lebrero 7 de 1901). .

'

1} S

El tema da este articulo, 4 fuerza de ser antiguo
vuelve 4 ser nuevo. - - N,
- Después de ocupar la atencidén publica, por diverses
motives, .durante mucho, tiempo, el «Canal Zabala»

-ha pasado:mucho mas. sin dar sefiales.de.vida. NE

Generalmente. 1qg habrdn-olvidado por completo y
algunos pocos lo recardardn. come uno de tantos pro;
yectos concebidos por imu‘ginacioneé febricientes, sin
base positiva y que se desvanecen .cual- fuegos fatuos,

dajando, cuando mas, trazas.de iniciativas loables y,

talvez fructiferas donde no impera el pesimismo 6 egois;
mo que desde mucho viene-dominando.en nuestro pais,.

- Afortunadamente el « Canal. Zabala » es un proyeer

to con base verdaderamente positiva y grandiosa, pero
sobre todo, su’ iniciador es hombre.de excepcional
perseverancia, con fe ciega en la practicabili‘dad de la

-obra y en los-asombrosos resultados materiales, y mor.

rales que surealizacién producirs. Logréinfundir esas
condiciones en el renombrado ingeuniero argentino don

Luis Huergo,4 quien el gobierno de su pais enco-:

mendé los estudios de un canal de navegacién ver-
)
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daderamente grandioso, que partiendo de  Cérdoba
después de recorrer . unas cien leguas,” desembocara en
el Parans, cerca del Rosario, estudios que pmctlcé me-
reclendo elogiosa aprobacién. El sefior Huergo es, por
consxgulente, esencialmente competente en cuestlones
de canalesy puede decirse uutorldad R
Después de un viaje de mspegcnéu 4 los paraJes que
el «Canal Zabala » atravesard, 50 complometlé el se—
fior Huergo 4 coadyuvar & ‘su realizacién dlnglendo
los estudios definitivos, que consxdelaba mdxspensa—
ble practicar para comprobar acabadamente sobre el
terreno, que se buscari fa capltal para una emptresa serm,
no parauna aventura.

Bajo ladireccion téchica del sefior Huergo y con la
cooperacidn de nuestro dlStlIlgllldO mgemero nucwnal
don Juan Rivas se emprendieron los estudios defmxtl-
vos del «Canal Zabala», y 4 pesar de la magmtud de
‘recursos que la obra exigia y que ha 1mpuesto tern—
“bles sacrificios 4 don José Maria Carr era, siendo solo
S sopo:tarlo,~, los estudios se han terminado de maners
acabada, introduciendo modificaciones en el priinitiv’o
proyecto, que no dejan lugar 4 la mds leve duda sobro
Tai importancia de la empresa y sobre los resultados
_pecuniarios para el capltal Yy mno menos lmportantes
“econdémicos y financieros para el pais.

Todo lo precedente lo hemos visto expilesfo‘ brillan-
"temente por el reputado ingeniero don Nicolas Piaggio
"en un notable articulo que publicé en La Razdn del

28 de Agosto préximo pasado encomiando la obra.

El laborioso trabajo de los estudios definitivos ab-
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sorbié més de dos afics, y asi se explica el silencio en
que durante tanto tiempo ha estado el asunto. '

Huergo, hombre tan competente, técnica como prac-
i:icamente, en la realizacién de empresas semejantes pof‘
su naturaleza é importancia, con capitales buscados en
el extran]ero—comprendlé desde el primer momento
que, dado el pesimismo dominante, tratindose de glan—
des obra.s en nuestro pais, era mdxspensable asegurar
de manera tanto 6 més positiva que sx estuviese ga-
rantido por el estado, el servncm de amortlzacxén é
interés del capital empleado. )

Con este propésito y encontrando que la topocfrafla
del teueno permitirfa la ploducmén de gran fuerza
motriz hxdré,uhca, transportabl? 4 Montevideo en con-
diciones sumameute ventajosas,, garautlendo 4 la vez
atin mas los servicios de irrigacién y navegaclén del
canal, practicd los estudios en ese concepto y concluygS
por aseghrar de manera indudable la obtencién- de
fuerza motuz con las caidas de agua de once esclu—
‘'sas prémmas 4 la ciudad, fuerza que, cuando menos,
puede apreciarse en diez mil caballos!!

Transportada esa fuerza 4 la usina de luz eléctrica
ty vendida por menos de la mitad del precio qlia
thoy cuesta 4 esa empresa, como lo ha demostrado en
'EL NAcCIONAL su ilustrado director con los notables
articulos que ha venido publicando, el servicio del
‘capital empleo.do en el « Canal Zabala», de interés
'y amortizacién, quedars asegurado tan satxsfactorm
como posmvamente
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¢ Qué trascendencia tendri la realizacién del « Ca-
nal Zabala» sobre nuestra agricultura y gana-
deria?
. Imposible abarcar esas proyecciones en un articu-
lIo como este, y nos limitaremos & examinar una
de las m4s palpables é inmediatas, esperando que pox"
ella podra formarse idea de las demas. — La asam-
blea acaba de dictar una ley de verdadera proteccién &
la fabricacién del aztcar de remolacha, con aplauso
general, pero que al llevarla & la ‘préctica. puede'
resultar frustrinea. ) “

El cultivo de la remolacha en nuostro pais es un
problema, econémicamente considerado, né porque el
clima y la tierra lo obstaculicen, sino por circuns-
tancias esenciales, dificiles si no imposibles de domi-

nar presentemente, segliin pasaremos & demostrarlo,

En primer lugar, la remolacha es perseguida de
manera desastrosa por un msecto alado de las can-
taridas, conocido vilgarmente por vaquilla 6 bicho
moro — de voracidad asombrosa y que encontrando
alimento abundante se reproduce plodlglosamente,
arrasando en pocos dias extensas plantaciones de
ciertos vegetales como, por ejemplo, el tomateA
Nuestro progresista y meritorio conciudadano don
Federico Vidiella, ensayé el cultivo de la remola.
cha haciendo venir semillas especiales.

Los resultados fueron admirables en pequeiio, pero
cuando se extendié el cultivo, aparecié la Vaqullla
concluyendo con él. Ensayé las pulver:zacwnes con
sulfato de cobre y tuvo éxito; pero tan pronto lloy
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via, reapa.recla la vaqullla, contmuando su obra. des-
tructora. e et

Se comprende facilmente que aphcar las pulveriza-
ciones cada vez que llueva, demandana gastos que
absorberian los beneflcloq pox lo menos en gran parte.
B medio eficaz, pra.ctlco y econémico que se pre-
senta, os ‘el de inundar los plantlos cuando sean inva-
didos por la vaqmlla, ahové.ndola pues atn cuando
segun se sabe, es insecto volador, con su 1mpondera—
ble voracidad, encontrando alimento, se llena & punto
de quedar poco menos quo inmévil. La mundacu’m en-
tonces destrunla la vaquilla, efecto que no produce el
sulfato de cobl e, extermmé,ndola. y beneficiando el
plantlo porque lo abonaria con la ayuda del riego.

’ Seme;ante medio serd tan senmllo y barato realizado
el canal, como sucedera lo contrario sin él.

Otra incégnita tanto 6 més oscura y torrible que la
expuesta, se presenta en el cultivo de la remolacha
azucarera, de que nos ocuparemos en segulda.

Sabido es que en Fr ancia, donde el cultivo de Ia re-
molacha azucarera tomé asombroso Jdesarrollo, cuando
se produjo enorme baja en el precio del azicar, aqael
cultivo llegé hasta producn‘ ruina, determinando crisis
agricola en ciertas regiones.

Impresionado el gobierno porque se 1gnoraba cual
seria sulimite, ni cudl remedio eficaz podria aplicrsele,
nombré comisiones que estudiasen la cuestién y acon-

‘Bejasen, las cuales concluyeron por comprobar con datos

detallados ¢ irrefutables que el cultivo de 1a remolacha

‘azucarera en secano, dejaba perdidos m4s 6 menos, cien
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francos por hectérea, mientras con irrigacién daba un
beneficio de més 6 menos quinientos francos por hec-
-tdrea anualmente.

_La solucién de la cuestidén se presentaba, pues, con
toda evidencia.

¢ No es 16gico y sensato suponer que iguales resul-
tados dé el cultivo de la remolacha azucarera en nues-
tro pais?

" Pero aun es preciso también tener presente que en la
fabricacién de azicar de remolacha entra otro factor
de no menos importancia que los seiialados, porque ese
producto tendrd que luchar con la competencia que le
haran los similares de paises vecinos,

El factor referido estd representado por los trans-
portes de la materia prima, del lugar de produccién &
la fabrica, cuestién seria entre nosotros, no sélo por la -
carestia de los fletes, sino por la dificultad que presen-
tan los caminos, en buena parte del aiio.

Con el «Canal Zabala » esas dificultades desapare-
cerian, porque en él los fletes seran increiblemente
baratos, y por las facilidades que ofrecera para los
transportes, ese camino que anda, como hoy se deno-
minan los canales de navegacién.

Adicionando los resultados que darad el «Canal Za-
bala» para conjurar la amenaza de la vaquilla, obtener
Jag ventajas que la irrigacién ofrece al cultivo de la
remolacha azucarera, y para dominar los inconvenien-
tes de los transportes de la materia prima, forzosa-
mente se impone que de la realizacién de aquella magna

obra depende que el cultivo de la remolacha azucarera
8
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e1 nuestro pais dé resultados asombrosamente bensfi-
ciosos, 6 viceversa. ' ‘

Ahora bien.—Si la asamblea consideré de tal interés
nacional estimular la produccién‘de aztcar de remola-
cha, que imponia dictarse una ley de acentuada protec-
cidn; si esa ley fué votada en ambas edmaras sin discu-
sién; si publicada, no sélo no fué observada por la
prensa, sino-:que determiné elogios; si todo eso ha
sucedido, resulta, forzosamente, que el « Canal Zabala »
debe apreciarse del mismo modo, puesto que asegurard
el éxito de la ley sancionada, enalteciendo la iniciativa
dela asamblea, mientras sin esa obra los resultados
- seran, seguramente, aleatorios, y posiblemente adver-
sos para la asamblea y el pais, - -

'Ademss, es preciso tener presenté que la proyeccién
del « Canal Zabala » sobre el cultivo de la remolacha,
es una-de las muches qué tendrs, pudiendo decirse, sin
exagerar, que serd una de las menos ‘trascendentales,

Para comprobarlo, bastard leer los articu'os que se
~ estan publicando en EL NacroNaL porsu ilustrado re-
dactor, con datos detallados, irrefutables y completos,
mostrando acabadamente la -grandioridad de los resul-
tados qne dard el «Canal Zabala », 4 tal punto que
hacen dudar que sean verdad.

Somos de los que fundan grandes esperanzas en la
construccion del puerto de Montevideo, presentes y
principalmente futuras, pero no trepidamos en asignar
" tanta é mayor importancia & la construccién del «Cr-
nal Zabala », porque la obra demandarg’a lo sumo tres
afios, porque los resultados beneficiosos se producirin
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inmediatamente de comenzadas las obras, sin depender
de circunstancias mas 6 menos aleatorias, y porqne
presentard amplisimo campo de accién & multiples ini-
ciativas, ofreciendo incalculable trabajo repro'ductivo'

S6lo la valorizacién que se producird tan pronto co-
miencen las obras, de las extensas areas préximas aj]
canal, representara fortunas para sus propietarios y
considerable aumento de rentas para el estado.

Nos consta que dadas las condiciones en que esta
hoy el canal, puede esperarse que no tardari en reali-
zarse, prescindiendo de exponer los datos que tenemos
4 ese respecto, porque nos hemos propuesto dnicamen-
te tratar el asunto en sus proyecciones sobre la agri-
cultura y especialmente sobre el cultivo de la remola-
cha azucarera, que sin duda alguna puede tener toda
la importancia que la asamblea le ha asignado.

En momentos como los que atravesamos, cundiendo
de manera alarmante el pesimismo y desaliento, ain
entre los mas animosos, hemos considerado obra de
patriotismo presentar perspectivas tan halagiiefiag y
fundadas como Jas que sin duda presenta -el-« Canal
Zabala », concretédndonos & exponer y comprobar sus
proyecciones solamente sobre la industria azucarera
que realizada en las condiciones debidas, puede ser
una verdadera riqueza para el pais, pudiendo formarse
asi idea aproximada de la importancia que tendrs so-
bre la situacién agronémica en general la realizacién de
esa magna cbra.

Lucas Herrera y Obes.
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APENDICE

Siempre he creido no sélo en los grandes beneficios
que reportard el pais con la construccién del Canal -
Zabala, de que este folleto se ocupa, sino también
que los primeros interesados en la realizacién de esta
notable obra deberian ser nuestra municipalidad y la
actual empresa de aguas corrientes, por las grandes
ventajas que obtendran viniendo el canal 4 darsolu-
cién & urgencias de interes particular, 4 la vez que &
otras mucho més importantes que se relacionan con el
servicio publico.

Todos los que conozcan el estado actual de nuestra
municipalidad y de la empresa de aguas corrient s,
y las necesidades de luz y de agua que siente actual-
mente una ciudad de la importancia de Montevideo, y
quieran darse cuenta de los resultados que se despren-
den de la construccién del Canal Zabala, verén cuan in-
timamente ligados estin sus intereses y cémo se armo-
nizan éstos, llenando esas necesidades cada dia mayores
con el aumento de poblacién, y exigencias m4s riguro-
sas de la higiene, que sin el concurso del canal serian
muy dificiles de satisfacer.

Construido el canal y empleando la municipalidad
la fuerza motriz que aquél pueda cederle 4 bajo precio,
y la empresa de aguas corrientes utilizando toda el






